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1.  Auftrag, Aufgaben und Vorgehensweise

Von der Gemeindeverwaltung des Ostseebades Binz wurde die Inros Lackner AG im
Dezember 2003 beauftragt, eine Verkehrskonzeption als Fortschreibung des beste-
henden Verkehrskonzeptes zu erarbeiten.

Den Anlass fur ein neues Verkehrskonzept bildet insbesondere die innerdrtliche Ver-
kehrssituation vornehmlich in der Hauptsaison, die sich auf der Grundiage des der-
zeitig bestehenden Verkehrskonzeptes nicht mehr konform zu den Nutzungsansprii-
chen der Einwohner und Gaste gestalten lasst.

Wesentliche Vorgaben bilden die Ziele und Forderungen aus dem ,Leitbild fur Binz"
und der ,Tourismuskonzeption Binz*. Hierauf aufbauend ist die neue Verkehrskon-
zeption zu entwickeln.

Hervorgehobene Schwerpunkte der Aufgabenstellung fur die zu erarbeitende Ver-
kehrskonzeption sind:

- Begrenzung des Verkehrsaufkommens fur das Ostseebad Binz
* Verkehrsfreie Zonen im Kernbereich von Binz
* Angebote alternativer Verkehrsméglichkeiten zum Individualverkehr mit Er-
ganzungen durch Radwege, OPNV und Baderbahn
- Beschrankung des flieRenden Innerortsverkehrs auf ein Minimum bei gleich-
zeitiger Sicherung der
= Belieferung der Hotels und Gaststatten sowie des Einzelhandels
* Anreise/Abreise der Gaste zu den Hotels und Pensionen
- Vermeidung des Parksuchverkehrs und Leitung des ruhenden Verkehrs auf
die bereits zur Verfligung stehenden und zu erweiternden/erganzenden Park-
platze und das Parkhaus mittels Parkleitsystem.

Ausdricklich wird verlangt, dass das Verkehrskonzept das jahreszeitlich unterschied-
liche Verkehrsaufkommen und damit auch die jahreszeitlich abhangigen Nutzungs-
anspriche der Einwohner und Gaste berlicksichtigt.

o,
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Im Ergebnis der Arbeiten zur Entwicklung einer neuen ,Verkehrskonzeption Binz*
werden Vorschldge zu kurz-, mittel- und langfristigen UmsetzungsmaRnahmen er-
wartet.

Das Verkehrskonzept wird in mehreren Arbeitsschritten entwickelt, wobei markante
Arbeitsetappen sowohl von der Herangehensweise wie vom Ergebnis mit den vom
Auftraggeber benannten Gremien und Interessenvertretern in der Gemeinde Binz
beraten werden. Es soll gewahrleistet sein, dass bereits im Arbeitsverlauf die Ge-
meinde standig an der Entwicklung des neuen Verkehrskonzeptes teilnehmen kann.

Die einzelnen Arbeiten lassen sich zu folgenden Komplexen zusammenfassen:

1. Verkehrsrelevante Charakteristik des Planungs- und Untersuchungsraumes

2. Bestandsaufnahme zu den vorhandenen Unterlagen und Daten zur Sichtung
und Auswertung sowie Nutzung fur die Verkehrsanalyse

3. Auswertung der vorliegenden Gaste- und Einwohnerbefragung im Hinblick auf
verkehrsrelevante Aussagen

4. Entwicklung von Leitlinien zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes Binz

5. Verkehrsanalyse zur Verkehrsinfrastruktur, zu den Verkehrsmengen und -an-
geboten der bestehenden Verkehrsarten

6. Erarbeitung von Ldsungsvarianten far MaRnahmen im neuen Verkehrskonzept
Binz und deren Bewertung sowie Vorschiége fir Auswahlvarianten

7. Vorlage und Beratung des gesamten Verkehrskonzeptes Binz als Entwurf

8. Dokumentation eines abgestimmten Verkehrskonzeptes Binz mit kurz-, mittel-
und langfristigen Umsetzungsmaflnahmen.

(]
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2. Verkehrsrelevante Charakteristik der Gemeinde Ostseebad
Binz
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Abb. 2.1: Planungsraum

Den Planungsraum bildet die Gemeinde Binz mit dem Ostseebad Binz und den
Ortsteilen Prora und Jagdschioss Granitz. Die eigentliche Verkehrsuntersuchung so-
wie die Vorschldge zur Verkehrskonzeption beziehen sich nur auf diesen so eben
definierten Planungsraum.

Da aber der Verkehr im Planungsraum auch durch Verkehrsbeziehungen aus dem
und in den umgebenden Raum beeinflusst wird, muss die Betrachtung auf einen
groBeren Untersuchungsraum ausgedehnt werden. Aufgrund der exponierten Stel-
lung des Ostseebades Binz und der genannten Ortsteile masste im weitesten Sinne

®
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die ganze Insel Rigen als Untersuchungsraum in Erwégung gezogen werden, was
aber als nicht zweckmagig erscheint.

Nach Auffassung der Gutachter wird der Untersuchungsraum wie folgt eingegrenzt:

im Norden: - Mukran (Fahrhafen Sassnitz) bzw. Knoten B 96 a mit L 29
- Schmale Heide und Knoten L 29 mit L 293

im Westen: - L 293 bis Karow
- Knoten B 196a und B 196

im Suden: - Zirkow und B 196 bis Lancken Granitz

im Osten: - Granitz und Ostseebad Sellin

- Ostsee

Verkehrsrelevante Entwicklungen, die sich auBerhalb des definierten Untersuchungs-
raumes volliziehen oder abzeichnen, wie z. B. mit der Rigenanbindung, im Raum
Jasmund oder im Raum Ménchgut, werden Gber die Schnittstellen zum Untersu-
chungsraum wirksam und entsprechend bericksichtigt.
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Abb.: 2.2: Untersuchungsraum
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Die Lage der Gemeinde Ostseebad Binz wird durch eine Flache von 2522 ha charak-
terisiert, die sich annahernd in Nord-Std-Richtung zwischen Ostsee/Proraer Wieck
im Osten und der Schmalen Heide und dem Schmachter See im Westen erstreckt.
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Abb. 2.3: Ortsteil Binz

Den mittleren Teil des lang gedehnten relativ schmalen Ortes nimmt der Ortsteil Binz,
das eigentliche Ostseebad, mit einer Strandlange von ca. 5,5 km ein.
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Abb. 2.4: Ortsteil Prora

Den nérdlichen Abschnitt bildet der Ortsteil Prora.
Prora besteht hauptsachlich aus einem ca. 5 km langen denkmalgeschiitzten Ge-

baudekomplex (ehem. KdF-Bad) mit mehreren kleineren Wohn- und Funktionalge-
bauden (z. B. Museen, Galerien).

Der sudliche Ortsteil Jagdschloss Granitz liegt am Rande eines Naturschutzgebietes.

Dieser Ortsteil bietet sich als Touristenattraktion mit umgebenden Wohn- und Funkti-
onalgebauden an.

e
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Abb. 2.5: Ortsteil Jagdschloss Granitz

2.2 Bevélkerung und Wirtschaft

In der Gemeinde leben knapp 6.000 Einwohner. Deren wirtschaftliche Existenz be-
ruht Uberwiegend auf dem Tourismus und dem fiir diesen und die Einwohner selbst
erforderlichen Dienstleistungsgewerbe. Bei einer stark saisonabhangigen Beschafti-
gungslage schwankt die Arbeitslosenrate auf der Insel Riigen zwischen 17 und 24 %.
(Auf der Insel Ragen betragt die Beschéaftigtenzahl am Arbeitsort rd. 19.800 und am
Wohnort rd. 22.700, so dass davon ausgegangen werden kann, dass es etwa 3.000
Auspendler gibt). Die Gemeinde Binz hat den Status eines Ostseebades und ist zur
Einhaltung der damit verbundenen besonderen Bedingungen verpflichtet.

Mit etwa 850 Gewerbetreibenden wird die Gewerbestruktur vornehmlich durch die
Unternehmen des Gastgewerbes und des Handels gekennzeichnet, in denen die
Mehrzahl der Binzer Arbeitnehmer tatig ist. In der Hauptsaison werden nur wenige
zusétzliche auswartige Arbeitskrafte eingestellt. Aus Qualitatsgrinden und einer zu-

L)
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nehmenden Saisonverldngerung wird Uberwiegend mit fest angestellten Arbeitneh-
mern gearbeitet.

In der Hauptsaison sind rund 1.750 und in der Nebensaison etwa 1.700 Arbeitneh-
mer in Binz beschaftigt. (siehe Anlage 1, Gewerbeangaben)

2.3 Tourismus

2.3.1 Ubernachtungsgiste

Den wirtschaftiichen Schwerpunktbereich bildet das Gastgewerbe im Ostseebad
Binz. Anbieter sind 27 Hotels, 12 Pensionen und 136 Appartements sowie die Anbie-
ter von Ferienwohnungen mit einer Bettenkapazitat von insgesamt ca. 12.000 Betten.
Hinzu kommen die statistisch nicht erfassten Vermieter mit weniger als 8 Betten, de-
ren Bettenkapazitat nicht ermittelt werden konnte.

Zu nennen sind ferner die Jugendherberge und 2 Campingplétze (Prora).

Die angebotene Bettenkapazitat der gewerblichen Beherbergungseinrichtungen er-
reicht in der Hauptsaison ihren Héchstwert mit der o. g. Anzahl und geht in den nach-
frageschwachen Monaten bis auf knapp 10.000 Betten zurlick.

Im Jahre 2003 gab es in Binz insgesamt rd. 330.000 Gasteankiinfte. Von diesen
wurden 2,1 Mill. Ubernachtungen gebucht. Daraus ergibt sich rechnerisch eine
durchschnittliche Aufenthaltsdauer je Gast von 6,4 Tagen. Die statistische Auslas-
tung der Bettenkapazitat errechnet sich zu 184 Tagen pro Jahr.

Neben den statistischen Durchschnittswerten mussen vor allem die jahreszeitlich
unterschiedlichen Zahlen bei Gasteankunften und -ibernachtungen sowie die durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer Beachtung finden. Die Jahresganglinie zu diesen Wer-

ten zeigt die folgende Abbildung.

@
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Abb. 2.6: Jahresganglinien von Gistezahlen in Binz

Die Auslastung der angebotenen Bettenkapazitat wird in Tagen pro Monat angege-
ben, an denen statistisch eine Vollauslastung gegeben ware. Aus verkehrlicher Sicht
ist jedoch die prozentuale Auslastung der Bettenkapazitat in den einzelnen Monaten
relevant. Die monatliche Verteilung dieser Werte zeigt die untere Abbildung.
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Abb. 2.7: Jahresganglinien der Auslastung der Bettenkapazitat
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Aus den zuvor gezeigten Jahresganglinien zum Ubernachtungstourismus lassen sich
folgende Aussagen treffen:

1. Auf die beiden Sommermonate Juli und August fallen fast 28 % der gesamten
Gasteanklnfte eines Jahres und die Anzahl der im Ort verweilenden Gaste
liegt bei Gber 34 % der gesamten Géastelibernachtungen eines Jahres.

Etwa ein Drittel des gesamten Ubernachtungstourismus eines Jahres findet in
den Monaten Juli und August statt.

2. In der Hauptsaison von Mai bis Oktober liegt der Anteil der jahrlichen Géaste-
anklnfte bei Uber 70 % und der Anteil der jahrlichen Ubernachtungen bei
77 %. Rechnet man die Spitzenmonate der Saison heraus, liegen die Anteil-
zahlen fur die Monate Mai, Juni und September, Oktober fir die Gasteankiinf-
te bei 42 % und bei den Ubernachtungen bei 43 %.
Die Anteile bei Ankiinften und Ubernachtungen sind zwar in den ersten und
letzten Monaten der Saison deutlich geringer als in den Spitzenmonaten, aber
dennoch weit héher als der Jahresdurchschnitt.
(Der Jahresdurchschnitt je Monat wére 8,3 %).

3. Auf die Nebensaison von November bis April entfallen bei den Gasteankiinften
lediglich 29 % und bei den Ubernachtungen 23 %. Diese Zahlen liegen je Mo-
nat mit 4,8 bzw. 3,8 % weit unter dem o. g. Jahresdurchschnitt. Vergleicht man
die monatlich durchschnittlichen Gasteankiinfte der Spitzenmonate mit denen
der Nebensaison, so treffen im Juli und August monatlich dreimal so viele
Gaste ein wie in der Nebensaison; bei den Ubernachtungen sind es 4,5 mal so
viel.

4, Die Unterschiede in den Gasteankinften und -Ubernachtungen zwischen den
saisonalen Spitzenmonaten und den Monaten der Nebensaison sind zu be-
achtlich, als dass fur die Verkehrsuntersuchungen mit Jahresdurchschnittswer-
ten operiert werden kénnte.

,
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2.3.2 Tagesgaste

Zu den Tagesgéasten gibt es keine statistischen Erhebungen. Die Kurverwaltung
schatzt, dass sich in den Monaten Mai bis Oktober zwischen 2.000 und 6.000 Ta-
gesgaste in Binz aufhalten.

Zu den Schétzzahlen sollen folgende Uberlegungen angestellt werden:

In der Hauptsaison kommen Tagesgéste vornehmlich als Urlauber, die in anderen
Ferienorten der Insel Rugen sowie auch auf dem vorpommerschen Festland Gber-
nachten. DarUber hinaus kommen Bewohner der Region Vorpommern sowie auch
aus entfernteren Stadten Mecklenburg-Vorpommerns aber auch aus dem Land
Brandenburg und aus Berlin als Tagesgéste in Betracht. Letztere werden in den Jah-
ren nach der Fertigstellung der Autobahn A 20 und der 2. Rigenanbindung mit ihren
komplementéaren Strallenausbauten anteilig starker zu beachten sein.

Bei den Tagesgasten, die Binz aufsuchen, sind folgende Phanomene zu beachten:

- Bei schénem Badewetter ist der Anteil der Ubernachtungsurlauber aus ande-
ren Ferienorten im Ortskern geringer als bei schiechterem, d. h., fur den Auf-
enthalt am Strand ungeeigneterem Wetter.

Tagesgaste aus der Einwohnerschaft der Region werden sich genau umge-
kehrt verhalten, jedoch suchen diese vorwiegend den Strand auf.

- An den Wochenenden wird unter den Tagesgésten der Anteil aus der Einwoh-
nerschaft der Region steigen und der Anteil der Urlauber anderer Ferienorte
etwas fallen.

- Die aus entfernteren Orten anreisenden Tagesgéste werden hauptséachlich die
Wochenendtage wahlen und werktags weniger anzutreffen sein.

For alle Tagesgéste ist das Ostseebad Binz aus mehreren Griinden attraktiv.
Als Zielorte sind hauptséchlich zu nennen:

- Strand, Strandpromenade, Kurhausgarten, Kurkonzerte,
- Gastronomie im Bereich der Strandpromenade und der Hauptstrae als Bou-
levard mit den angrenzenden Nebenstralen,

Teil 1 - Konzeption Seite 1
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- Zustieg in den ,Rasenden Roland” als Nostalgiebahn am Kleinbahnhof,
- Museale Einrichtungen, insbesondere Jagdschloss Granitz,
- Prora als Baudenkmal mit Museum, ergénzt durch Ausstellungen und Events.

SchlieBlich muss zusammenfassend das Image von Binz als traditionsreiches und
groBtes Ostseebad Riigens genannt werden. Ubernachtungsurlauber in den anderen
Ferienorten der Region haben zu einem gewissen Teil das Verlangen, einmal in Binz
gewesen zu sein.

Unter Beachtung der zuvor angestellten Uberlegungen und mit den statistischen
Tourismuszahlen der Region lasst sich ein Potential fur den Tagestourismus bezig-
lich des Ostseebades Binz ermitteln.

In der Region Ragen/Nordvorpommern/Hansestadt Straisund werden jahrlich wach-
send etwa 1,5 Mill. Ankiinfte von Ubernachtungsurltaubern und fast 300.000 Camper
gezahlt. Die Anzahl der Ubernachtungen beider Gruppen liegt bei etwa 8,5 Mill. pro
Jahr. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer betragt rd. 6 Tage.

Rechnet man die Ankiinfte und Ubernachtungen im Ostseebad Binz heraus, so bil-
den rd. 1,5 Mill. Urlauber in der genannten Region ein Potential fur Tagesbesucher in
Binz. Da etwa 70 % aller jahrlichen Ankinfte in den Monaten Mai bis Oktober liegen
und der Spitzenmonat einen etwa 25 % héheren Wert bei den Ankinften hat als der
Saisondurchschnitt, so liegt in den Monaten Juli und August das Potential fur Tages-
besucher durch Urlauber aus der Region bei rd. 7.300 Personen pro Tag. Da diese
sich jeweils 6 Tage am Urlaubsort aufhalten verbleibt gentigend Zeit fir Tagesaus-
fluge. Wenn sich durchschnittlich jeder Vierte entschlie3t einmal wahrend eines Aus-
fluges auch das Ostseebad Binz zu besuchen, so kann tagesdurchschnittlich die Ta-
gesbesucherzahl bei etwa 1.800 liegen. Diese treffen natUrlich nicht gleichverteilt
Uber die Wochentage ein, sondern wohl vornehmlich an Werktagen, so dass es
durchaus Spitzentage mit mehr als 3.000 Tagesbesuchern geben wird.

Zu den Tagesbesuchen der Urlauber kommen noch die Tagesbesuche der Bewoh-
ner der Region hinzu. Ingesamt leben im 6stlichen Teil des Landes Mecklenburg-
Vorpommern etwa 750.000 Menschen. Es ist zu spekulativ, daraus eine Tagesbesu-
cherzahl fUr Binz abzuleiten, jedoch erscheint vor diesem Hintergrund die Schatzzahl

@,
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der Kurverwaltung Binz mit 2.000 bis 6.000 Tagesbesuchern in der Saison sehr rea-
listisch.

Far die weiteren Betrachtungen wird von einem saisonalen Tagesdurchschnitt mit
2.000 und von Tagesspitzen mit 6.000 Tagesgédsten ausgegangen. Es muss des
Weiteren davon ausgegangen werden, dass es eine gewisse Verteilung der Tages-
besucher einerseits als Strandbesucher und andererseits als Besucher der Strand-
promenade, Seebrlicke und des Ortskernbereiches gibt.

2.4 Verkehrsanbindung der Gemeinde

Die Gemeinde Ostseebad Binz kann Uber Strale und Schiene direkt angefahren
werden.

Von der Hauptachse der Insel Rigen im Zuge der B 96 zweigt der StraRenverkehr
bei der Kreisstadt Bergen auf die B 196 ab. Von dieser wiederum zweigt bei Karow
die L 293 ab, die dann bei Prora auf die L 29 st6Rt. Die L 29 fuhrt in stdlicher Rich-
tung direkt in und durch das Ostseebad Binz: Zum Nordteil der Insel Rugen fuhrt die
L 29 mit Anschluss an die B 96b beim Fahrhafen Sassnitz/Mukran und an die B 96 in
der Stadt Sassnitz.

In Richtung Stden hat das Ostseebad Binz Uber die L 29, die B 196 ab Pantow und
ab Gohren die L 292 Anschluss an die anderen Ostseebader und die Halbinsel
Mdnchgut.

Im Ostseebad Binz bildet die L 29 zum groflen Teil die westlich der Bebauung gele-
gene Begrenzung. In der Kernortslage jedoch fihrt die L 29 direkt durch den Ort mit
beiderseits dichter Bebauung. Diese Feststellung ist insofern bemerkenswert, da die
L 29 nicht nur fur den Quell- und Zielverkehr sowie den Binnenverkehr genutzt wird,
sondern auch fir den Durchgangsverkehr zwischen dem Nordteil der Insel Rigen
und ihrem Sudosten. Beide Inselteile sind die am starksten vom Tourismus frequer{-
tierten Gebiete.

An das Schienennetz der Fern- und Regionalbahn ist das Ostseebad Binz direkt an-
gebunden. Von der Bahnstrecke Stralsund - Bergen - Sassnitz zweigen bei Lietzow
die Gleise nach Prora und Binz ab, wobei Binz den Endbahnhof bildet.

@
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Im Fernbahnverkehr wurde Binz in der Hauptsaison im Jahre 2003 mit 7 1C-Zigen
taglich angefahren. Die Regionalzlige bedienten das Ostseebad Binz taglich mit ca.
20 Ankiinften bzw. Abfahrten.

Die Rigener Kleinbahn, der ,Rasende Roland®, fahrt auf der Strecke zwischen Put-
bus/Lauterbach und Ostseebad Goéhren in der Hauptsaison taglich 12 mal den Binzer
Kleinbahnhof an.

Far den saisonalen Schiffsverkehr in kiistennahen Ostseegewassern wird die See-
bricke im Ostseebad Binz genutzt. In der Saison finden taglich bis zu 9 Schiffsfahr-
ten in Richtung Sassnitz und Géhren statt.

Eine direkte Linien- oder Charterflugverbindung fur die Insel Rigen existiert nicht. Es
kénnen jedoch kieinere Flugzeuge den bei Bergen gelegenen Verkehrslandeplatz
Guttin anfliegen. Von dort besteht dann eine gute StraBenverbindung nach Binz.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass das Ostseebad Binz eine gute dullere
Verkehrsanbindung besitzt. Die fur den StraBenverkehr nach und von Rugen seit
vielen Jahren bestehende Engpasssituation in Stralsund und auf dem Rugendamm
wird in den néchsten Jahren beseitigt. Bereits 2004 wird die schon grotenteils fertig
gestelite Ortsumgehung von Stralsund deutliche Entlastungseffekte und somit Ver-
kehrsbeschleunigung nach und von Rigen bringen.

Mit der geplanten 2. Rugenanbindung sowie der bereits im Bau befindlichen neuen
StralRenverbindung B 96b von Altefahr nach Bergen und schlie3lich der noch zu pla-
nenden stdlichen Ortsumgehung von Bergen, werden sich bessere Verkehrsqualita-
ten auch im Reiseverkehr nach und von Binz einstellen. Gleichzeitig muss aber mit
einer hdheren Verkehrsbelastung, insbesondere durch Tagesgéste, gerechnet wer-
den.

]
Teil 1 - Konzeption M Seite 14



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strale 18-18 * Tel: 0381/4567840 * Fax: 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

2.5 Innerdrtliches Verkehrswegenetz

Im innerdrtlichen StraBennetz bildet die L 29 die Hauptverkehrsachse. Der gesamte
Quell-/Zielverkehr muss die L 29 nutzen, die das Ubrige ortliche Stralennetz anbin-
det.

Das Strallennetz im Ortsteil Binz ist der Abb. 2.3 zu entnehmen (s. S. 5).

Vom nérdlichen Teil der L 29, der Proraer Chaussee gibt es zwei Querverbindungen:

1. Uber den Bahnibergang zur PoststraRe und weiter zur Dollahner StraRe
2. Sudlich des Hauptbahnhofes zur Dollahner Strafie

Zwischen der Proraer Chaussee und der Dollahner Straf3e befinden sich parallel da-
zu die Bahngleise und der Bahnhof fir Femn- und Regionalbahnziige. Dieser Bahnhof
kann nur von der Dollahner Stralle angefahren werden.
In Richtung Strand verlauft anndhemd parallel zur Dollahner Strale die Dinenstralle
und wiederum annghernd parallel zu dieser die Proraer StralRe bzw. Lottumstrae
und Marienstralle. Von diesem Stralenzug aus werden die Rickfronten der meisten
Hotels an der Strandpromenade angefahren.
Von der Dollahner Strale gibt es zu den etwa parallel verlaufenden Stralen in Rich-
tung der Hotels in der ersten Reihe sechs Querverbindungen, die jedoch nicht alle
direkte Zugange bieten.
Der mittlere Teil der L 29 in der Ortslage heiflt im ersten Abschnitt Jasmunder Stralle
und im zweiten Abschnitt Bahnhofstrale. Diese beiden Abschnitte der L 29 sto3en
im Bereich der direkt auf den Strand zufihrenden Hauptstralle zusammen.
Von diesem soeben benannten Teil der L 29 fihren in Richtung Strand Querstraen,
und zwar die

o Wylichstralle

o Margaretenstraie

» Zeppelinstralle

¢ Hauptstralle

e Putbuser Strale.

L4
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In entgegengesetzter Richtung, namlich zum Schmachter See, verlaufen abzweigend
von der L 29 im benannten Abschnitt die:

* Wylichstralle

o Margaretenstrale

e Schmachter-See-Strale.

Mit den zuvor erwahnten quer von der L 29, d. h. der Jasmunder Strafe und der
Bahnhofstral3e, abzweigenden StraBen, wird der Ortskern des Ostseebades Binz
erschlossen. Vom Abzweig der Putbuser Strale verlauft die L 29, die weiterhin
Bahnhofstral3e heildt, als relativ dicht angebaute Stadtstrafle am Kleinbahnhof vorbei,
bis zu dem Abzweig, der zum Jagdschloss Granitz fuhrt. In der Nahe des Kleinbahn-
hofes zweigt die Strale Kliinderberg ab, {iber die von der L 29 ebenfalls der Ortskern
bzw. der Strand erreichbar sind.

Die Hauptstrale bildet das geschéftliche und touristische Zentrum des Ostseebades.
Uber die HauptstraRe gelangt man zu den besonderen Attraktionen von Binz, und
-zwar zur Seebriicke, zum Kurplatz und zur Strandpromenade.
Mit den benachbarten Quartieren wird die HauptstraBe tber jeweils zwei Querstra-
Ren, die

¢ Schillerstrafle und Heinrich-Heine-Stralle im oberen Teil

+ Paulstral’e und ElisenstralRen im mittleren Teil
verbunden.

Im unteren Teil wird die Hauptstral3e Gber die L 29 hinweg gefihrt und setzt sich in
der Schmachter-See-Strale fort, die sich zu einer fur FuRganger attraktiven Verbin-
dung zur Uferpromenade am Schmachter See entwickelt.

Der Ortsteil Prora, am nérdlichen Gemeindeteil gelegen, wird ebenfalls von der L 29
aus angefahren (s. S. 6, Abb. 2.4).

@\
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Allerdings existiert mit der parallel zur Bahnlinie und zur L 29 verlaufenden Poststra-
e auch eine direkte StraRenverbindung mit dem Ortsteil Binz, ohne die L 29 befah-
ren zu massen.

Verkehre von der L 29 kénnen Uber die Bahnibergange Prora Nord und Binz Neu-
bau in den Ortsteil Prora einfahren.

Prora besitzt eine Bahnstation, die von Regionalbahnen angefahren wird.

Die ErschlieBungsstraflen in Prora sind in ihrer Nutzung teilweise eingeschrénkt. Die
von der PoststraBe/Mukraner StraRe abzweigenden StralRen sind nur in den genutz-
ten Strukturen freigegeben (z. B. Sudstralle, StrandstralRe), die Uibrigen StraRen sind
gesperrt.

Zum Ortsteil Jagdschloss Granitz fuhrt von der L 29 eine StralRenverbindung, deren
Benutzung flr den 6ffentlichen Verkehr eingeschrankt ist (s. S. 7 Abb. 2.5).

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die &uReren Oristeile Prora und Jagd-
schloss Granitz mit Verkehrsinfrastruktur ausreichend versorgt sind.

Fur den Ortsteil Binz zeichnet sich eine differenziertere Einschatzung ab. Das Prob-
lem bildet die L 29 im Ortskern, d. h., Jasmunder Strae und die anschlieRende
BahnhofstralRe. Mit dem zurzeit in der Planfeststellung befindlichen Ausbau der L 29
im o. g. Abschnitt lassen sich infolge des beengten StrafRenquerschnittes keine L6-
sungen erreichen, mit denen der starke saisonale Verkehr flissig zu bewaitigen wéa-
re. Im Ubrigen Strallennetz des Ortskernes sind zwar auch beengte Strafienverhalt-
nisse anzutreffen, jedoch besteht hier die Hoffnung, durch entsprechende verkehrs-
lenkende MaRnahmen, die in der Saison oftmals verkrampfte Verkehrssituation zu
entspannen. Ein zentrales Problem bildet hierbei die HauptstraRe, fur die es eine
Verkehrslésung zu suchen gilt, die die Zustimmung der Betroffenen findet.
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3. Verkehrsanlagen

3.1 StraBennetz

Fur das Ostseebad Binz kann eine Straennetzklassifizierung (nach EAE 95) so vor-
genommen werden, wie sie die Abb. 3.1 zeigt.

Promenade
————

Schwachstelien
Legende - baulichs Mange! .
’ Erhebliche baullche Mangel an der Fahrbahn (2. B. Zeppelinstr.) ot ]
Bawzustand > Stufe 4 - Gehwege sanieren bzw. neu bauen “’m "
Q : mit Lelst u ; (2. B. Doliahner Str))
- Promenade zu schmal
HauptverkehrsstraBien (C 11}
/4
Hauptsammelstrafien (D IV, D V)
Sammelstraien (D V)
Datum; Zaichen:
AnliegerstraBen (E V) "J‘Z inros Lackner AG %
I_” Rosa-Luxemburg-Sir. 16-18, 18055 Rostock ettt [ 04.02.2008 pr——
N - M: bllc)
Anliegerwege (E V1) Tel: (0381)4567840  Fax: {0381) 4587644 s:::; ;’;'d:ess:ﬁﬂexm/
Bauticher Zugtand Anal.se 2003

Abb. 3.1: StraBennetzklassifizierung OT Binz

Danach bilden die Stralen im Zuge der L 29 - Proraer Chaussee, Jasmunder Strafe,
Bahnhofstrale - die Hauptverkehrsstrale und zugleich die Ortsdurchfahrt. Diese
Strale wird auch vom Durchgangsverkehr zwischen dem Nord- und Sudteil der Ru-
ganer Ostkiste genutzt.

Als Hauptsammelstraie fur den innerértlichen Verkehr ist die Dollahner StraRe ein-
zustufen, die durch den Gleiskérper der Bahn getrennt, parallel zur Proraer Chaus-
see verlauft. Die Dollahner Strae nimmt vor allem die Verkehre nach und aus den
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ndrdlich vom Ortskern gelegenen Wohngebieten auf, auBerdem bindet sie den Park-
platz vor dem Hauptbahnhof Binz an.

Der Strallenzug, bestehend aus den Stralen DunenstralRe - Schillerstralie -
H.-Heine-Strafe - Klinderberg, der die Dollahner Strale im Norden durch den Orts-
kern mit der BahnhofstraBe am Kleinbahnhof verbindet, muss als Sammelstrale
klassifiziert werden.

Ebenfalls als Sammelstrale dient die Wylichstrale. Alle tibrigen StraBen des Binzer
StraBennetzes sind als AnliegerstraRen bzw. Anliegerwege zu klassifizieren.

Das inner6rtliche Stralennetz ist fur Geschwindigkeiten von 50 km/h und 30 km/h
zugelassen und teilweise als verkehrsberuhigte Bereiche ausgelegt.

Eine Ubersicht zur Fahrbahnbewertung des innerdrtlichen StraRennetzes Binz ist in
der Anlage 2 dokumentiert.

Die Hauptverkehrsstralle, die OD im Zuge der L 29, wird demnéchst im Abschnitt
Ortseingang Nord bis Putbuser Stralle ausgebaut. Das Planfeststellungsverfahren
steht kurz vor dem Abschluss. Eine konkrete und detaillierte Stellungnahme der Ge-
meinde zum Straenabschnitt Jasmunder Stralle /Proraer Chaussee (Strafen-km
4,03 bis 5,26) wurde bereits abgegeben.

Aber auch nach dem Ausbau bleibt die OD bei starkem Durchgangsverkehr stauge-
fahrdet.

Die Dollahner StralRe weist mit Fahrbahnbreiten zwischen 6,20 m und 6,70 m und
gutem bis sehr gutem Fahrbahnzustand alle Voraussetzungen fur eine leistungsfahi-
ge Innerortsstrafie auf.

Far den Ortskern querenden Straenzug von der Dollahner StralRe / Dunenstralle bis
zum Kleinbahnhof bestehen abschnittsweise unterschiedliche Bewertungen. Die
Fahrbahnbreite der DinenstralRe wechselt von 7,20 m (Nord) auf 5,80 m (Mitte und
Sud). Mit 5,80 m ist jedoch noch eine ausreichende Breite fur den Zweirichtungsver-
kehr (Lkw/Pkw) gegeben. Die sich dann anschlieBende Schillerstrae verflgt durch-
gehend Uber 6,80 m Fahrbahnbreite bei allerdings teilweise nur ausreichendem
Fahrbahndeckenzustand.

]
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In der sich nach Querung der HauptstraRe anschlieRenden H.- Heine- Strale liegen
die Fahrbahnbreiten zwischen 5,8 und 7,3 m bei gutem Fahrbahnzustand.

Der Klinderberg, eine sehr gut ausgebaute StrafRe, hat durchgehend eine Fahr-
bahnbreite von 5,5 m.

Die offensichtlich wichtigste Sammelstrale in den Ortskern, die WylichstralRe, hat in
ihrem Abschnitt dstlich der Jasmunder Stralle 6,1 m bzw. 5,5 m Fahrbahnbreite.
Bei den ErschlieRungsstralen kénnen etliche Stral3en keine flir einen ungehinderten
Zwei-Richtungsverkehr erforderliche Fahrbahnbreite bieten. Dazu z&hlen im Orts-
kernbereich
- in Ost-West-Richtung: Goethestralle

Sonnenstralle

Elisenstralle

Putbuser Strale

. Nord-Sid-Richtung: Wandastralle
PestalozzistralRe
Im Ortskernbereich sind die ausgewiesenen Einbahnstralen nur teilweise mit den zu
geringen Fahrbahnbreiten zu begriinden, wie die folgende Ubersicht erkennen I&sst:

Tab. 3.1: EinbahnstraBen im Ortszentrum

EinbahnstraRe Richtung Frzl)urbahnbreite
Lottumstrafie S-N 6,2
Marienstralle N-S 56
SchwedenstraRe ™ | N-S ' 4,0bis 5,3
PestalozzistraBe @~ | N-S ' 3,1 bis 4,5
GoethestraBe oW 3,7 bis 4,8
Margaretenstrale O-W 5,5 bis 6,0/ westl. 4,7
Zeppelinstraie - |ow 6,8
Hauptstralle o-W 6,6

3,3 bis 6,0

Putbuser Strale W-0

@,
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Bei einigen der relativ breiten Einbahnstralien, wie Lottumstralle, MargaretenstralRe
und ZeppelinstralRe, gab die Einrichtung von StrafRenrandparkplatzen die Veranlas-
sung fur den Einrichtungsverkehr.

Das Rad- und Gehwegenetz im OT Binz lasst sich aus der Abb. 3.2 erkennen.

Promenada

Schwachstellen

@ durchgeh Radweg Dolk Str-

Donenstr.-Schillerstr-Kiinderberg fehit

~Anschilisse an Radfemweg und Netz
Ergnzung L291. Ri. Prora und Serams fehlen

Legende

Gehwege

Radwege

- es fehlen

- Radfahrer auf Promenade stisren

ge im Zentrum

-*) es fehlen sichere Querungen der 129

Jasmunder Str.

------ Angebotssireifen auf der Fahrbahn -

Gearb: 029004 _| Gertzen
fir Radfahrer 7Z Inros Lackner AG gersichnet 04.02.3504

Rosa-Luxeniburg-Str. 16-18, 18056 Rostock
Tel.: (0381) 4567640  Fax (0381) 4587344

goprtl; ] 04.02.2004 Kressin
MaBstab: unmatstablich
Geh- und Radwegenetz Analyse 2003

Abb. 3.2: Geh- und Radwegenetz

Die Gehwege im Ortszentrum befinden sich in teilweise gutem, teilweise unzurei-
chendem Zustand, bei einigen, wie z. B. Sonnenstralle, fehlen sie. Im eigentlichen
Ortskern weisen einige Strallen Mange! im Gehwegenetz auf (s. Anlage 2).

An der L 29 im Verlaufe der Ortsdurchfahrt fehlen sichere, ausgewiesene Fullgan-
gerquerungen, so in der Jasmunder StralRe zwischen Haupt- und Schmachter- See-
Strafle und an der Wylichstra3e sowie in der Proraer Chaussee.

Obgleich dem Radverkehr wachsende Aufmerksamkeit gewidmet wird und seit Jah-
ren ein Konzept der Kurverwaltung Binz zur kommunalen Radverkehrspolitik vortiegt,
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besteht noch kein geschlossenes Radwegenetz im Ort mit Anschluss an das Rad-
wandernetz der Insel Rugen.

Ausgewiesen sind die Radwege im Klinderberg als sldlicher Zugang und in der
Post- und Dollahner Strale als nérdlicher Zugang sowie in Abschnitten der Diinen-
stral’e. Damit sind Teile eines vom Kleinbahnhof den Ortskern querenden bis nach
Prora fhrenden Radweges vorhanden, der eigentlich noch wichtige Erganzungen im
Zuge Heinrich-Heine- und Schillerstralle sowie der Dinenstrale verlangt. Allerdings
lassen deren Querschnitte keinen gesonderten Radweg zu.

Der westlich des Ortes in Nahe des Schmachter Sees verlaufende Radwanderweg
muss noch eine sichere Anbindung zum nérdlichen und stdlichen Ortseingang erhal-
ten.

Mit dem Ausbau der L 29 im Ortszentrum ist ein straBenbegleitender Radweg ge-
plant.

Mit der Beseitigung der noch bestehenden Mangel im innerértlichen Radwegenetz
kénnen Voraussetzungen geschaffen werden, um das Radfahrverbot auf der Prome-
nade wirkungsvoller durchzusetzen.

Fir Radfahrer sind an exponierten Stellen sichere Radabstellanlagen vorzusehen,
die bislang fehlen.

Das StraRennetz im OT Prora und dessen Klassifizierung zeigt die Abbildung 3.3.
Getrennt durch die Bahngleise verlaufen die L 29 und die Poststralle in Paralleliage
am westlichen Ortsrand von Prora. Uber die Bahniibergange Prora Nord und Binz
Neubau sowie von der Dollahner Strale bestehen die Zugangsméglichkeiten nach
Prora.

Im Ortsteil selbst existiert ein gut ausgebautes System von Anliegerstra’en. Ein Teil
des einstmals fur das frohere KdF-Bad genutzten Strallensystems ist fur den Kfz-
Verkehr gesperrt.

Aus heutiger Sicht entspricht das vorhandene Verkehrswegenetz den Anforderun-
gen.
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Abb. 3.3: StraBennetzklassifizierung OT Prora
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Der Hauptverkehrsweg zum OT Jagdschloss Granitz (s. Abb. 3.4) fihrt von der L 29
zunéachst bis zum groflen Parkplatz und von dort als Wanderweg sowie per Shuttle
zum Jagdschloss. Die vor einigen Jahren vorgenommene Verkehrsbeschrankung hat
sich bewéhrt.

Der Jagdschlossexpress gelangt aus Richtung Kleinbahnhof Uber die Strale Jagd-

schloss Granitz direkt zum Schlossplatz.

Granilzer Ort

e FRarttity] SR AR\
\j“Lancken Gramtz’“) Altensmn) See?

Shuttle P - JagdsehioB ‘ \

h it
JagdschioR - Express Burte‘lltz“m M____,»—-\__\\\M\ |77ﬂ :zr::Lu ::: rgssu— 16-18, 18055 Rostock [ >

.02.20i
— erwe Tel: (03814557640 Fax: (9381) 4567544 MaGatan; un aGstatAch
Wandervege \ l r‘ e Varkehrswege zum Jagdschiot

Nmtelltz 1%

Legende

. ‘;N

Abb. 3.4: Verkehrswege zum Jagdschloss Granitz
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3.2 Parkplitze

Eine detaillierte Bestandsaufnahme zu den Parkplatzen im OT Binz zeigt die
Abb. 3.5, S. 26.
Darin wird unterschieden nach

1. Private Parkplatzsteilfachen, die nur dem privaten Nutzer und seinen Gasten
zur Verfigung stehen.

2. Private Parkplatze, die aligemein und 6ffentlich gegen Gebuhr benutzt werden
kénnen oder unentgeltliche Kundenparkpléatze sind.

3. Offentliche Parkplatze, die von der Gemeinde gebuhrenpflichtig oder kosten-
los vorgehalten werden.

4. Offentliche Park-Stellflachen, die meistens am StraRenrand gebihrenpflichtig
oder kostenlos genutzt werden durfen.

5. Anwohner Park-Steliflachen, die meistens am Strallenrand den berechtigten
Anwohnern vorbehalten sind.

6. Behinderten Parkplatze, im Aligemeinen vor 6ffentlichen Gebduden.

In der Gruppe 1 - Privatparkplatze - existieren insgesamt 6437 Stellplatze, davon
1177 in Tiefgaragen. Mit diesem Potential wird vor allem der Stellplatzbedarf der
Ubernachtungsgaste abgedeckt. Dariiber hinaus findet in diesen auch ein Teil des
Personals der Beherbergungseinrichtungen Parkplatze.

In den Gruppen 2, 3, und 4 werden die 6ffentlich nutzbaren Parkplétze ausgewiesen,
die in der Summe 1738 betragen. Nutzer dieser Parkplatze werden vorwiegend Ta-
gesgaste sein.

®,
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Die in der Gruppe 5 gezeigten Anwohnerparkplatze mit Parkkarte haben mit 351
Stellplatzen nur einen kleinen Anteil an der Gesamtzah! der Parkplatze des Ortes.
Die Behindertenparkplatze in der Gruppe 6 umfassen 18 Platze fir den gesamten
Ort.

Im Hinblick auf die réumliche Verteilung zeigt sich folgendes Bild (s. Abb. 3.5):

g
&
B
2
Legende Schwachstellen “G;
100  Gesamtanzahl Parkplétze fe StraRenabschnitt - Parksuehverkehr im Zentrum durch Tagesgaste ;
Private Parkplaze ohne ifsntichen Zugang -es fehlen: + groire 2enial glogene Parkpiazs o
el 00 Parken auf der Fahrbain bzw. in Parkbuchten + ;ﬁenﬁchen Enmwng:nn
!Qﬂ Paricen fiir Anwohner auf der Fahrbahn + Strandparkpliize
100 . Parken fur Anwohner auf Parkpldtzen - zu viele Parlplitze im verkehrsberuhigten Bereich
1008 Offentiiche Parkplitze —
10088  Private Parkplatze mit sffentichen Zugang W/Z :-m;hm:Air ‘oo, 16058 Rostock e ] T Jroemee
100 ‘ Privates Parkhaus mit Sffentlichen Zugang Tel: (03814687840  Faxc (03B1) 4567844 ZSﬁﬂi?&’ﬁ?ﬁ&&um =
Abb. 3.5: Lageplan mit Parkplidtzen OT Binz
Im Kernbereich N
zwischen Margaretenstrafle, insgesamt:  1.267 PP
Putbuser Strafle, > davon:; 1.033 PP, privat
Putbuser Strafie und 29 PP, Anwohnerparker
Jasmunder Stralle P
Davon Hauptstralle insgesamt: 224 PP

davon: 184 PP, privat
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Von der Gesamtzahl der im OT Binz angebotenen 8.544 Parkplétze befinden sich im
engeren Kernbereich 1.267 bzw. rd. 15 %.

Wird der Kernbereich auch auf die Wylichstrae, die Marien- und Lottumstrafie aus-
gedehnt, dann erreicht die Gesamtzahl der Parkplatze in diesem Bereich 1.671 Stell-
platze bzw. etwa 20 % des gesamten Parkplatzangebotes von Binz.

An den Ortseingangen befinden sich jeweils:

* im Norden (Proraer Chaussee, Dollahner StraRe) 1.571 PP
* im Stden (Bahnhofstrafie) 386 PP,

also insgesamt 1957 PP bzw. rd. 23 % des Gesamtangebotes von Binz.

Aus dieser Verteilung wird ersichtlich, dass die bisherige Parkplatzkonzeption nicht
dazu geeignet ist, den motorisierten Individualverkehr aus dem Ortszentrum fernzu-
halten.

Im unmittelbaren Einzugsbereich der LottumstralRe, Proraer Strafie und Dunenstra-
e, die gewissermalen den Zugang zur Mehrzahl der Hotels und Pensionen ermég-
lichen, sind insgesamt 2.579 Park-/Steliplatze bzw. 30 % der gesamten Stellplatzka-
pazitat des OT Binz vorhanden.

Flr eine Parkraumbilanz muss von folgenden EinflussgréRen ausgegangen werden:

Parkplatzbedarf der Einwohner:

Einwohnerzahl 2003; 5.907 Personen
davon ,fuhrerscheinberechtigt*: ca. 80 %2~ 4725 Personen
davon PKW-Besitzer: ca. 60 % * 2.835 Personen mit Pkw

(entspricht einem Motorisierungsgrad von 480 Pkw/1.000 Einwohner und liegt im
Durchschnitt von Mecklenburg-Vorpommern).

(.}
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Parkplatzbedarf fir Ubernachtungsgéste:

Bettenzahl: rd. 12.000

erforderliche Stellplatze nach EAR 91: 3.375
(Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur jede Beherbergungseinrichtung in Binz,

s. Anlage 3)

Parkplatzbedarf fir Tagesgaste:
Annahme:

Stellplatze:

2.000 bis 6.000 Tagesgaste

davon 90 % mit Pkw

Besetzungsgrad 2,5 Pers./Pkw

Minimum 720 PP (2.000 Tagesgéste)
Maximum  2.160 PP (6.000 Tagesgéste)

Der Parkplatzbedarf fur die in den Unternehmen beschaftigten Arbeitnehmer wird wie

folgt angesetzt:
Arbeitnehmer:
ohne Parkplatzanspruch:
Pendler:

Wohnort und Arbeitsort Binz

0

Arbeitsort Binz, Wohnort auRerhalb:
(Pendler- und Aushilfskrafte)

geschatzt 10 % der Gesamtzahl

der Beschaftigten

(s. Anlage 1 mit 1754 Arbeitnehmern): 175

Somit ergibt sich die folgende erforderliche Parkplatzanzahl:

Tab. 3.2: Erforderliche Anzahl Parkplatze im Ostseebad Binz
Nutzergruppe Parkplatzbedarf
Einwohner 2.835
Ubernachtungsgéste 3.375

| Tagesgaste (TG) 720 - 2.160
Auswartswohnende Arbeitnehmer 175 ]
Minimal (2.000 TG) 7.105
Maximal (6.000 TG) 8.545
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Aus dem Vergleich zwischen den vorhandenen und den erforderlichen Parkplatzen
lasst sich Folgendes bilanzieren:

1. Wird die saisonal héchste Frequentierung des Ostseebades mit bis zu 12.000

Ubernachtungsgéasten und 6.000 Tagesgasten unterstellt sowie der Parkplatz-
bedarf der Einwohner der Gemeinde beriicksichtigt, dann reicht die angebote-
ne Anzahl von Parkplatzen mit 8.544 aus. Der Bedarf kann rechnerisch abge-
deckt werden.
Allerdings bleiben bei einer derartigen summarischen Betrachtung die raum-
lich und zeitlich stark schwankenden Parkplatznachfragen unberiicksichtigt.
AuRerdem musste jeder Parkplatzsuchende wunschgeman in Ubereinstim-
mung mit Zeit und Ort seinen Parkplatz finden.

2. Beim Tagesbesucherverkehr befinden sich in Spitzenzeiten mehr als 2.000
Pkw im Ort, fUr die die Stellplatzanzahl an den Ortseingéngen kaum und erst
recht nicht die Stellplatzanzahl im Kernbereich ausreicht. Parksuchverkehr und
damit Verkehrsbelastungen, die héher als notwendig ansteigen, sind somit
unausbleiblich. In dem zuvor gekennzeichneten Umstand liegen die wesentli-
chen Grinde fur die in der Saison beanstandeten hohen Verkehrsbelastungen
im Ortskern.

3. Fur die Ubernachtungsurlauber, die mit dem Pkw anreisen, durften summa-
risch betrachtet die in den Bereichen der Beherbergungseinrichtungen bereit-
gesteliten Parkplatze nicht vollstéandig ausreichen. Wird auch noch vom Per-
sonal ein Teil der Stellflachen beansprucht, so muss es Defizite zwischen
Nachfrage und Angebot bei Steliplatzen fur Pkw der Ubernachtungsuriauber
geben. Diese werden maglicherweise dadurch ausgeglichen, dass &ffentliche
Parkplétze belegt werden, um die sich auch Tagesgéste und Bewohner be-
mihen. Es ist zu empfehlen, seitens der Gemeinde zu Gberpriifen, ob der zu-
vor errechnete Parkplatzbedarf je Beherbergungseinrichtung mit dem vorhan-
denen (bereinstimmt.

1]
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4, Die Schwachstellen im Angebot und in der réumlichen Verteilung der Park-
platze im OT Binz werden in folgenden Punkten gesehen:

- Anstelle der im Kernbereich zahlreich ,verstreuten" Parkplétze, waren
ein oder zwei in Zentrumsnéhe gelegener Parkhduser mit ausreichen-
der Kapazitat vorteilhafter.

- Die Parkhduser in Zentrumsndhe mussten in Konjunktion mit GroR-
parkpléatzen an den Ortseingéngen stehen, und zwar in der Weise, dass
durch Preisdifferenzierung und Parkleitanzeigen eine Verteilung der
Nachfrage erfolgt.

- Vor oder in der Nahe offentlicher Gebaude in Zentrumslage sollte es
Kurzzeitparkeinrichtungen geben.

- Leistungsanbieter mit hoher Kundenfrequenz miissen auf ausgewiese-
nen Flachen Kundenparkplatze in ausreichender GréfRe vorhalten.

- Beherbergungseinrichtungen, die auf ihrem Grundstick keine Gaste-
parkplatze anbieten kénnen, sollen anderenorts Stellflachen anmieten
und ihren Géasten einen Transferservice zum Auto gewahren.

- Far Strandbesucher, die nicht in Binzer Beherbergungseinrichtungen
wohnen, sollen im Interesse der innerértlichen Verkehrsentlastung nérd-
lich und eventuell stdlich des Ostseebades gréfiere Strandparkplatze
eingerichtet werden.

Das Ziel der Neuordnung der Parkplatzsituation im Ostseebad Binz besteht darin,
den Parksuchverkehr einzuschranken bzw. ganzlich zu vermeiden. Diese Zielstellung
muss durch ein wirksames Parkleitsystem mit dynamischer Anzeige unterstiitzt wer-

dgl"
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den. Gleichfalls kann auch das Hotelleitsystem in gewisser Weise zur Einschrénkung

des Suchverkehrs beitragen.

Flr Reisebusse, die Tagesbesucher nach Binz bringen, fehlen bislang ein ausrei-
chend bemessener Kurzzeitparkplatz in Zentrumsnahe und ein Langzeitparkplatz fur
die leeren Reisebusse in der Ortsrandlage.

[ ]
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3.3 Verkehrsfithrungen und Leitsysteme

Die Wegweisung vom auBerdrtlichen Stra3ennetz nach Binz ist der Abb. 3.6 zu ent-

nehmen.
Prora
Sassnitz
Bergen f
L.29
Binz
L29
B196
Gohren, Thiessow JagdschioR

Granitz

Abb.: 3.6:  Wegweisung Bestand im Untersuchungsraum
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Am Knoten B 196/L 293 aus Richtung Bergen zeigt die Wegweisung den Linksab-
bieger nach Binz, so dass der Anreiseverkehr von der B 96 (iber die B 196 und die
L 293 direkt auf den nérdlichen Ortseingang von Binz gefuhrt wird. (Foto 87)

Die Anfahrt auf der B 196 von der Entgegengesetzten Richtung ist analog ausge-
schildert.

Am Knoten B 196 / L 29 aus Richtung Karow weist der Linksabbieger nach Binz und
zum Jagdschloss Granitz. (Foto 90)

Die Anfahrt an diesen Knoten aus entgegengesetzter Richtung, d.h. vom Mdénchgut,
hat ein Rechtsabbieger ebenfalls die Wegweisung nach Binz und zum Jagdschloss
Granitz. In der Geradeausrichtung sind die Ziele Stralsund und Bergen genannt
(Foto 91).

Besser korrespondierend zur Beschilderung am Knoten B 196 / L 293 (Foto 89) wére
es, wenn zur Geradeausrichtung neben Stralsund, Bergen auch Sassnitz/Fahrhafen-
Sassnitz ausgewiesen wirde. Das konnte ein Beitrag zur Verringerung des Durch-
gangsverkehrs auf der OD L 29 in Binz sein.

Stralsund
= Sassnitz

Bergen

Binz
Jagdschlofl
Granitz

\!

Abb. 3.7: Wegweisung Empfehlung B 196/L 29
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Der in Richtung Binz auf der L 293 fahrende Verkehr trifft vor dem Knoten L 293 / L
29 ebenso wie der von Sassnitz kommende Verkehr auf eine Beschilderung (Foto 85

und 82), die die Wegweisung eindeutig ausweist.

Sassnifz

L29

Poststraie

—

v
Binz

Abb. 3.8: Wegweisung am Knoten L 29/ L 293 Prora
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Auf der L 29 von Norden in Richtung Binz fahrend wird am Bahnibergang Poststra-
f3e die in Abb. 3.7 (Foto 3) gezeigte Wegweisung ausgeschildert. Als Erganzung zum
Linksabbieger sollte ,Strand* aufgenommen werden, um Tagesbesucher, die bei
schénem Wetter nur einen Strand- bzw. Badebesuch vorhaben, gleich hier abzulei-
ten und nicht erst durch den Ort fahren zu lassen.

Die Hinweise auf die im Nordteil von Binz gelegenen Hotels sind gut und kénnten um
weitere in der Proraer StraRe befindlichen Hotels erganzt werden. Letzteres kénnte
auch im Hotelleitungssystem Berucksichtigung finden.

Die wegweisende Beschilderung im Bereich der Ortsdurchfahrt besitzt einige
Schwachstellen, die in Verbindung mit den Leitsystemen beseitigt werden sollten.

Im OT Binz wird der Zielverkehr durch zwei Leitsysteme gefihrt.

Das Hotelleitsystem (Abb. 3.9) fuhrt mit allen fanf Farben - orange, gelb, blau, griin
und rot, von den Ortseingédngen Uber eine Routenbeschilderung bis zur Zielbeschil-
derung. Das System ist prinzipiell zielfthrend, hat jedoch einige Mangel:

Schwachstellen
Legende
, - Auffillige Anktndi ) des
4~ Zugelassene Verkehrsrichtung Systems fehlen
—— i - Routen- u. Zielsystem nicht = .
= Hotelletsystem konsequent gefhrt
(%) Routenbeschilderung 7
Ibeschil . Raute “Rot” .
@ Zelbeschilderung Bp @ "Ret Wegweistng: - innerbriliche Zielangaben u. Verkehrs- &
fiihrung fehien
/
@ Wegwelsung { Kfz)
@ Binz-Information At o= T
(Ortsplan + wesentl. Angaben zu den & baarbiet 04022004 |
) ®, Inros Lackner AG uzsichmst 04.02.2000 i
Hotels und offertl. Einrichtungen) 177/ Z Rosa-Luxemburg-Str. 18-18, 18055 Rostock oy |Toamz2ma | wessin
Tl (0381) 4567840  Fax (6381)4587844 1‘::'21 maﬂmt;m e Anoyse 2003

Abb. 3.9: Hotelleitsystem
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—

An den Ortseingéngen fehlt eine auffallige Ankiindigung des Hotelleitsystems.

2. Das Routen- und Zielsystem wird nicht konsequent beibehalten.

3. Die Ausschilderung im Routenverlauf besitzt viel zu kleine Kennzeichnungen
und die Farben sind teilweise wenig kontrastreich.

4, Die Leitung uber ,blau’ soll zu den Hotels an der Proraer StralRe und Lot-
tumstrae fuhren. Statt den Zugang von Norden bereits (iber den Bahniber-
gang an der PoststraRe auszuweisen, muss erst bis zur hochbelasteten Wy-
lichstrale gefahren werden, um dann zu den Hotels in der 1. Reihe zu gelan-
gen. Die Einbahnstralle Lottumstrale sollte gedndert werden, d. h., wieder ei-
ne Zwei-Richtungsfahrbahn werden.

Vorteilhaft ist der modulare Aufbau. Es kann mit relativ geringem Aufwand angepasst
bzw. geédndert werden.

Das Parkleitsystem (Abb. 3.10) ist ein statisches Hinweissystem auf die gréReren
Parkplatze im Ort. In der gegebenen Ausfihrung kann es die Funktion eines Leitsys-
tems nicht erfullen. Es entspricht im Charakter einem Hinweissystem auf die beste-
henden Parkplatze, und zwar unabhangig von deren Belegung und Lage.

Zu beméngeln sind eine fehlende durchgehende Beschilderung und die unzurei-
chende SchriftgroRe und Gestaltung der Schilder. AuRerdem fehlt die Ankindigung
und Gesamtibersicht zum Parkieitsystem an den Ortseingéngen. Da ein dynami-
sches Parkleitsystem lediglich fur die starke Parknachfrage in der Hochsaison sinn-
voll wére, muss in angemessener Weise an den Ortseingangen, und zwar jeweils vor
den GroRparkplatzen, tiber den Belegungszustand informiert werden. Damit soll er-
reicht werden, dass Tagesbesucher nur noch dann bis zum Ortszentrum im eigenen
Pkw fahren, wenn freie Parkplatze signalisiert werden. Ansonsten muss der Hinweis
auf P+R dazu auffordern, den Pkw auf dem Grof3parkplatz am Ortseingang zu par-
ken.
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Es besteht dringender Handlungsbedarf zur Gestaltung eines wirksamen Parkleitsys-
tems flr Binz.

Schwachstellen

P:

- i g fehit
(Routen- u. Zielbaschilderung)
- Anktndigungen an den Oriseingéingen fehit

Legende
- Schriftgrdfe- und Gestaltung der Schilder
mangelhatt
@ Parkeitsysteim
1} AnkUndigungstafeln, Dalum: Zoichan:
2y Zielwegweiser, _oamuz';ﬁa mn.
3 Hinweis PP Behrenwoldt, @77 bros Lackner AG o 2
4 Hinweis Reisebus-Haltestelle !77/ Z Rose-Luxemburg-Str. 16-18, 18065 RoStock [ gyore; Wz
Tel: (U381) 4587640 Fax: (0381) 4557842 raBstat: unmasstablich
P ardeltsystem Analyse 2003

Abb. 3.10:  Parkleitsystem

@,
Teil 1 - Konzeption % Seite 37



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strale 16-18 * Tel: 0381/4567840 * Fax: 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

3.4 Angebote fiir den Sffentlichen Personenverkehr

Das Ostseebad Binz weist eine hinsichtlich der Linienfihrung gute ErschlieBung und
Anbindung an den 6ffentlichen Personenverkehr auf (s. Abb. 3.11 und 3.12). Eine
Betrachtung der einzelnen Anbieter zeigt folgendes Bild:

Betriebszeit 9.15-17.15|
ca. 9 Fahrten taglich

Betriatszeit §,00-17.30

Betri it: 5.15-23.15
lca. 26 An- + 25 Abfahrten

| verschiegene Routen
Aife private | |7 Abfahrien tiglich
—mc= DB | Schwachstellen
IBetriebszeit: 5.50-19.40
Ru Klei -~ Busbuchien RPNV-Haltestelie der ca. 12 Abfahrten
| Jasmunder Str. fehlen =
Haltestellen:
- Fahiplananschilisse der
@ Baderbahn | fs] fehlen zum Tell
|| - keine exible Fahrplangestaltung . -
@ -Jagdschlassexpress bei besonderen Erelgnissen — M;:;m Toichen
(schiechtes Wetter, Veranstaltungen) - @ Inres Lackner AG e Carzen
"Schiffstouren” Reederei Ostseatour guaidne: 0408200
n= o PP fUr Rei Rose-Lwxemburg-Sir. 18-18, 18055 Rostock _‘.';"l"‘__'.w
-t 1,
Koty : astabs
® Haltestellen RPNV nicht im Umfang RIS Fas (), Sotok :‘:‘k:;!:cg%?g::::nvn::ehsmiamﬂeiﬂer
alyse 2003

Abb.3.11:  OPNV - OT Binz
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= ;garzplngpark Riigen®
undessoziaiwerk)
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q"& . ... ‘Grund-

Foar~ _sciule
i emior,

:-.

a

]

5 s~ Zufahrt

g Campingplatz .~ Binz Neubau

3 Meler - (mit Bahnlbergang)

5 (privy

[4
v Richtung Binz D

Legende

RPNV - Linlenverlauf OT Prora

@  Haltestellen RPNV

@, Inros Lackner AG
W/ E Rosa-Luxemburg-Slr. 16-18, 18055 Rostock
Tel.: (0361) 4587848  Fax (0381) 4567844

Abb. 3.12:  OPNV - OT Prora (ohne Proraexpress)

Der RPNV (Rugener Personennahverkehr) bedient im Linienverkehr eine Langsach-
se, die - aus Bergen kommend - von Prora Nord Uber Poststrafle, Dollahner Straie,
Hauptbahnhof, Jasmunder Strale und BahnhofstraRe, mit Kleinbahnhof (iber den
stdlichen Ortsausgang hinaus bis nach Klein Zicker fuhrt. In der Betriebszeit zwi-
schen 05:30 Uhr und 23:15 Uhr finden je Richtung 2 bis 3 Abfahrten pro Stunde statt.
Die wichtigsten Haltestellen im OT Binz befinden sich an értlichen Schwerpunkten,
zu denen der Hotelkomplex am Dunenpark, der Hauptbahnhof, die Jasmunder Stra-
Re / HauptstralRe und der Kleinbahnhof gehdren. Zu den Kritikpunkten zéhit vorran-
gig die Haltestelle Jasmunder Strae / Hauptstrale wegen der fehlenden Busbuch-
ten. Eine Fahrplanabstimmung mit den anderen Leistungsanbistern existiert nicht.

Der Proraexpress stellt eine OV — Verbindung zwischen der Seebriicke in Binz und
der Museumsmeile im ehemaligen KdF — Bad Prora her. Téglich (6 Abfahrten) und
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bei jedem Wetter kann der Besucher auf einem &hnlichen Kurs der Béaderbahn die
Museen, Galerien und gastronomischen Einrichtungen Proras erreichen

Die Béderbahn befahrt nur den OT Binz auf einer ,8“-8hnlichen Linienfihrung, und
zwar groftenteils als Einbahnrichtung. Sie dient vornehmlich dem Zweck, die etwas
peripheren Standorte mit dem Zentrum von Binz zu verbinden. Die Betriebszeit liegt
zwischen 09:00 Uhr und 18:00 Uhr, gefahren wird etwa jede halbe Stunde. Von Ur-
laubern wird die Baderbahn gut angenommen. Obgleich die Béderbahn sich teilwei-
se in der Linienflhrung mit dem RPNV-Bus deckt, kann von einer direkten Konkur-
renzierung nicht gesprochen werden. Das einmal deshalb nicht, weil einerseits die
Baderbahn im Bereich der Jasmunder Strale aus der gemeinsamen Linienfihrung
(allerdings nur in Nord-Std-Richtung) mit dem RPNV-Bus ausschert und anderer-
seits die Baderbahn in der Beférderungsqualitat nicht mithalten kann; sie ist langsa-
mer und der Fahrkomfort einfacher gehalten.

Teilweise deckungsgleich in der Linienfuhrung zur Baderbahn fahrt der Jagdschloss-
express zwischen Jagdschloss Granitz Gber das Zentrum und dem nérdlich gelege-
nen Binzer Dunenpark. Der Jagdschlossexpress fahrt in der Betriebszeit von 09:00
Uhr bis 17:30 Uhr etwa jede dreiviertel Stunde. Am oberen Ende der HauptstraBe hat
der Jagdschlossexpress einen Wendehalt, durch den die Wendeschleife an der See-
brlcke wéhrend eines verlangerten betriebsbedingten Haltes blockiert wird.

Beide gummibereiften und stralenzugelassenen Bahnen - Béderbahn und Jagd-
schlossexpress - bestehen aus je einer Zugmaschine und zwei bis drei Fahrgastan-
hangem. Die Fahrgeschwindigkeiten liegen bei 30 km/h bzw. weniger. Ein Uberholen
der Baderbahnen ist im Binzer StraBennetz kaum méglich. Uberdenkenswert ist die
Linienflhrung beider Bahnen tber die L 29 (Jasmunder StralBe und Bahnhofstrafie).
Diese hochbelastete Ortsdurchfahrt solite von allen langsamen Bahnen gemieden
werden.

Far Fern- und Regionalbahnziige bildet der Binzer Hauptbahnhof die Endstation. In
der Betriebszeit, zwischen 05:15 und 23:15 Uhr, finden rd. 25 Ankinfte und 25 Ab-
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fahrten statt. Wéhrend der Saison setzt die DB AG fahrplanmaRig Urlauberziige von
und nach westdeutschen Stadten ein.

Als eine besondere Touristenattraktion zieht die Kleinbahn - der ,Rasende Roland® -
am Kleinbahnhof zahlreiche Géaste an. Diese treffen meistens mit inrem Pkw ein, den
sie fur die Dauer der Fahrt mit der Kleinbahn dort parken wollen. Das dortige Park-
platzangebot reicht bei Spitzennachfrage bei Weitem nicht aus.

SchlieBlich soll die Schifffahrt erwéahnt werden. Die Seebrlicke Binz wird in der Sai-
son taglich zwischen 09:15 Uhr und 17:15 Uhr etwa 9 mal von Seebéaderschiffen an-
gefahren. Angeboten werden von der Reederei Ostsee-Tour Fahrten in Richtung
Sassnitz und Gohren. Des Weiteren kann eine fahrplanmafige Kombination zwi-
schen Schiff und Kleinbahn zu einem Verbundtarif sowie eine Schiffsfahrt rund um
Ragen erlebt werden.

Zu den Angeboten der privaten Dienstleister fur den éffentlichen Personenverkehr
lasst sich insgesamt und speziell zur Vielfalt eine prinzipiell positive Aussage treffen.
Die Angebote finden Akzeptanz bei den Gésten und bieten sich grundséatzlich als
Alternativen zum privaten Pkw im Innerorts- und Ausflugsverkehr an.

Kritische Anmerkungen zu den Angeboten im 6ffentlichen Personenverkehr beziehen
sich vor allem auf bislang fehlende oder zumindest fir den Nutzer nicht erkennbare
Fahrplanabstimmungen bzw. Ubergénge an korrespondierenden Haltestellen sowie
auf eine gewlnschte flexiblere Angebotsgestaltung bei Wetterverénderungen und
besonderen Ereignissen, wie z. B. bei groReren Veranstaltungen. Selbstverstandlich
muss man davon ausgehen, dass die privaten Betreiber der Baderbahn und des
Jagdschlossexpresses eine betriebswirtschaftlich giinstige Linienfihrung und Be-
triebsweise bereits gefunden haben. Dennoch soilte unter dem Aspekt eines ganz-
heitlich orientierten Verkehrskonzeptes fur Binz auch in Erwagung gezogen werden,
gemeinsam mit dem o. g. Betreibern nach neuen Lésungen zu suchen. Diese sollten
auf einen neuen Fahrzeugtyp statt der bisherigen Bahnen sowie auf eine modifizierte
Linienfihrung und schlieRlich auf P+R-Verbundtickets zwischen GroBparkplatzen
und attraktiven Zielorten hinauslaufen. Dartber muss diskutiert werden.
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Als Varianten fur Veranderungen kommen in Betracht;

Fahrzeuge: Midi-Busse, ahnlich den Safarifahrzeugen mit oder ohne Anhéanger,
diese sind flexibler, schneller und bieten guten Sitzplatzkomfort. Als
Niederflurfahrzeuge kénnen sie auch behindertengerecht sein.

Linienflhrung: (ohne Abb.)

Béderbahn

Dollahner Strale - H.-Beimler-StraRe (nur bei Knotenausbau, Gradiente méglich)-
Dunenstrafie - Schillerstrae - H.-Heine-StraRe - Klinderberg — Kleinbahnhof (Wen-
deschleife) - Klinderberg - H.-Heine-StraRe — Schillerstralle — Margaretenstrafie -
MarienstraRe - LottumstraBe - Proraer Strale - DinenstraRe - Dollahner Stralle
(Wendeschleife)

Jagdschlossexpress

Jagdschloss - Bahnhofstrale - Kitinderberg - H.-Heine-StraRe - Schillerstraie -
Dinenstralle

H.-Beimler-StraRe - Dollahner Stralle - (Wenden) Dollahner Strale - Diinenstrale -
Proraer StraBe -

Lottumstrafle - Marienstrale - Margaretenstralle - Schillerstrafe - H.-Heine-Strafie -
Kllinderberg - Bahnhofstrale - Jagdschloss - (Wenden)

Proraexpress

Haus des Gastes — RUGARD - IFA — Diinenpark — Museum Prora - Eisenbahnmu-
seum (Wendeschleife) — Museum Prora — Danenpark — Dollahner Strafe - Haupt-
bahnhof — Goethestralle — Dunenstrale — Schillerstrae — Schwedenstralle (Wende)
— HeinestralRe — Haus des Gastes

Zwischen den Bahnen bestehen Umsteigeméglichkeiten in der Schiller-, H.-Heine-
Strafie und Hauptbahnhof.
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Die Bahnen sollten ein Kombiticket anbieten, dass die Parkplatzgebthr am Ortsrand
mit dem Transfer zusammen enthalt (beim Proraexpress bereits vorhanden). Wenn
statt der bisherigen langsamen Bahnen schnellere und wendigere Midi-Busse ver-
kehren wiirden, wére bei den Tagesbesuchern mit Pkw eine groRere Akzeptanz fur
P+R zu erwarten.

Diese oben genannten Vorschlage kénnen in verschiedener Hinsicht abgewandelt
werden. Es sollte aber das Anliegen des Verkehrskonzeptes gegentber der bisheri-
gen Losung noch besser untersttzt werden.
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3.5 StraBennetzbelastung

Von der Gemeinde wurden im Laufe des Jahres 2003 zahireiche Strafenverkehrs-
zahlungen durchgefuhrt. Gezahlt wurde an den in Abb. 3.14 gezeigten Zahlstellen.

Legende
04.03.2004

. & Inros Lackner AG
Zahlst | oapsaond |
BaEn histelle [77/ Z Rosa-Luxemburg-Str, 16-18, 18055 Rostock

Tel. (03814567840  Fax: (0381) 4567844 [ Mastab unmastablich
Zahistellen

Abb. 3.13:  Zihistellenplan

In Zahlungen wurden die Richtungsverkehre unterteilt nach Gesamtfahrzeugzahl und
Schwerverkehr erfasst.

Mit den Umrechnungen nach HBS 2001 wurden die DTV-Werte (durchschnittlicher
Tagesverkehr Kfz / 24h) gesamt und anteilig Schwerverkehr errechnet. Den DTV an
Werktagen in den Saisonmonaten zeigen die Abb. 3.14 fir den Gesamtverkehr und
Abb. 3.15 fur den anteiligen Schwerverkehr.

(<
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Durchschnittlicher Tagesverkehr an Werktagen gesamt

Abb. 3.14:
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Abb. 3.15: Durchschnittlicher Tagesschwerverkehr an Werktagen
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Auf der Hauptverkehrsachse des Ostseebades Binz, d. h. der OD im Zuge der L 29,
betragt die Verkehrsstarke am nérdlichen Ortseingang fast 14.000 Kfz/24 h und am
stdlichen Ortseingang etwa 12.000 Kfz/24 h.

Die Verkehrsmengenkarte des Landes Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahre
2002 gibt fur die L 29 im Jahresdurchschnitt einen DTV von 9523 an. Da bekanntlich
die saisonalen Spitzenwerte 1,4 bis 1,5 mal gréRer als der Jahresmittelwert sind,
kann hier eine sehr gute Ubereinstimmung zwischen den DTV-Werten festgehalten
werden.

Die Zahlungen der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (> 3,5 t) ergaben am nérdlichen
Ortseingang rd. 620 SV/24 h und am stdlichen Ortseingang rd. 700 SV/24 h.

Im Vergleich mit der Verkehrsmengenkarte von Meckienburg-Vorpommern 2002
werden dort fir den Jahresdurchschnitt 462 SV/24 h ausgewiesen. Mit dem o. g.
Spitzenfaktor multipliziert, 1asst sich auch hierfur eine gute Ubereinstimmung mit den
Zahlwerten feststellen.

Von den innerértlichen StraBen ist die Dollahner im nérdlichen und sudlichen Ab-
schnitt mit rd. 5.500 Kfz/24 h am starksten belastet. Verursacht wird diese hohe Ver-
kehrsstérke vor allem durch den Einwohnerverkehr des Binzer Neubaugebietes.

Die Wylichstrale und die Schillerstrae weisen mit 4.500 bzw. 5.000 Kfz/24 h gleich-
falls hohe Verkehrsstarken auf, was vor allem darauf zur{ickzufuhren ist, dass dieser
StralRenzug den eigentlichen Zugang zum Ortskern bildet.

Bemerkenswert ist die Verkehrsstérke in der HauptstraRe mit Gber 2.200 Kfz/24 h
zumal gerade die Strale einen von Fulgangern dominierten Boulevardcharakter er-
halten sollte.

Die Ubrigen im Ortskern befindlichen Strafien, die gréBtenteils Einbahnstralen sind,
bleiben in ihren Verkehrsbelastungen unter 1.000 Kfz/24 h.

Im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit der Verkehrsbelastungen fir die nicht moto-
risierten Verkehrsteilnehmer bzw. die Anwohner wurde eine Bewertung nach Sensi-
bilitatskriterien durchgefuhrt.

o
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Diese Methode arbeitet mit flnf Sensibilitatsstufen, die von sehr hoher Empfindlich-
keit des StraRenumfeldes bis in sehr geringer Empfindlichkeit reichen, Danach wurde
das Binzer Strallennetz so eingestuft, wie es die Abb. 3.16 zeigt. Die héchste Sensi-
bilitatsstufe, d. h. eine sehr hohe Empfindlichkeit haben

¢ Hauptstralie,

o sUdlicher Teil der Schillerstrae und

o Zeppelinstralle,
far die als vertragliche Verkehrsmengen bis 2.000 Kfz/24 h gelten. Von der Haupt-
stralle und der Schillerstrale wird dieser Wert schon Uberschritten.
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Abb. 3.16: StraRennetz mit Sensibilitatsstufen
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Es folgen mit der zweithéchsten Sensibilitétsstufe, d. h., hohe Empfindlichkeit

Wylichstralle

Margaretenstralle

Nérdlicher und mittlerer Teil der Schillerstrale
PaulstraBe

Schmachter- See- Straflle

Elisenstralle

H.- Heine- Stralke

Sudlicher Teil der Putbuser Stralle

mit einer vertraglichen Verkehrsmenge bis 4.000 Kfz/24 h, die groRtenteils eingehal-
ten bzw. nur knapp Uberschritten wird.

Die anderen innerdrtlichen StraRen mit zwei Ausnahmen zéhlen zur dritten Sensibili-
tatsstufe, d. h., mittlere Empfindlichkeit mit einer vertraglichen Verkehrsstarke bis
6.000 Kfz/24 h. Diese Verkehrsstérke wird nur in der Jasmunder StraRe Uberschrit-
ten.

Zu den o. g. Ausahmen gehdren die Proraer Chaussee und die Bahnhofstraie, die
mit geringer Empfindlichkeit einzustufen sind. Bei dieser Sensibilitatsstufe gelten
Verkehrsstérken bis 10.000 Kfz/24 h als vertraglich. Die gezahlten Verkehrsstarken
liegen hier Gber den Vertraglichkeitswerten.

Die L 29 im Auflerortsbereich besitzt nur eine sehr geringe Empfindlichkeit, die bis zu
20.000 Kfz/24 h zulasst. Die realen Verkehrsstérken liegen deutlich darunter.
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Abb. 3.17:  Vertraglichkeitsbewertung OT Binz

Einen zusammenfassenden Uberblick zur Bewertung der einzelnen StraRen anhand
der vergebenen Sensibilitatsstufen und der vorhandenen Verkehrsbelastungen zeigt
die Abb. 3.17. Die Bewertung erfolgt in den vier Stufen:

vertraglich

noch vertraglich
absolut unvertraglich
extrem unvertraglich,

wobei die Bewertungsgrenzen nicht sehr scharf, sondern mit groRen Toleranzberei-
chen gezogen werden.

Insgesamt zeigt sich, dass das innerodrtliche StraRennetz mit seinem Umfeld als noch
vertraglich zu bewerten ist. Eine absolute oder gar extreme Unvertréglichkeit kann
mit der angewandten Bewertungsmethode nicht festgestelit werden.
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Die Aussagen an dieser Bewertung sollen nicht dartiber hinwegtauschen, dass an-
spruchsvolle Béder andere MaRstéabe setzen. Hinzukommt das individuelle Empfin-
den der Betroffenen, wie es aus der Gaste- und Einwohnerbefragung im Ostseebad
Binz herauskommt.

Die Géaste kommen meistens aus hoch verkehrsbelasteten Stadten und suchen wah-
rend ihres Urlaubes Ruhe und Entspannung.

Die Einwohner nehmen den groRen Unterschied im Verkehr auf ihren StralRen wah-
rend der Haupt- und Nebensaison wahr. Fir sie bringt die Hochsaison eine erhebli-
che Stérung und Belastung ihres alltags mit sich.

Unter Beachtung dieser Umsténde ist die Suche nach Entlastung der hochfrequen-
tiertesten Ortsbereiche nur allzu verstandlich, und zwar auch dann, wenn die tbli-
chen Methoden zur Bewertung umweltvertraglicher Verkehrsbelastungen formal eine
noch vertragliche Situation bescheinigen.

Der Unterschied in den Verkehrsstérken zwischen Hoch- und Nebensaison wird vor-
nehmlich durch Urlauberverkehr verursacht, was ja allgemein bekannt ist.

Aus den schon gefuhrten Untersuchungen zur Jahresganglinie der Besucherzahlen
zur Ermittlung der Anzahl der taglichen Ubernachtungs- und Tagesgaste sowie zum
Parkplatzbedarf in der Hochsaison l&sst sich Folgendes feststelien:

1. Durch die An- und Abreise der Ubernachtungsgéste finden auf drei Tage ver-
teilt, bis zu 2.500 Pkw-Fahrten pro Tag statt.

2. Durch die Tagesbesucher werden mit An- und Abfahrt ohne Parksuchverkehr
bis zu rd. 4.300 Pkw-Fahrten pro Tag verursacht.

3. Infolge der fur ortsunkundige Pkw-Fahrer kaum Uberschaubaren Verteilung
der Parkplatze in der Ortslage Binz finden zahireiche Parkplatz-Suchverkehre
statt. Daran beteiligt sind auch Einheimische sowie die normalen Besucher-
fahrten.

Zum Parksuchverkehr liegen keine Einschatzungen vor. Es lassen sich auch
keine Quantifizierungen vomehmen. Fakt ist nur, es gibt sie!

(]
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Die Gasteverkehre erreichen in der Ortslage bis zu 7.000 Pkw-Fahrten/d in der
Hochsaison.

In der verkehrsschwéchsten Jahreszeit fehlen die Géasteverkehre bzw. sie sind sehr
gering. Somit geht die Verkehrsbelastung des innerértlichen Straflennetzes deutlich
zurlck. Die Ortsdurchfahrt im Zuge der L 29 erreicht nur noch Verkehrsstérken von
ca. 7.000 Kfz/24 h. Die Sammel- und ErschlieBungsstraken bieiben im Kernbereich
des OT Binz in den Verkehrsstarken unter 1.000 Kfz/24 h.

Aus diesen Relationen wird die Forderung nach Verkehrsberuhigung in den wahrend
der Hochsaison stark belasteten Bereichen nur alizu verstandlich.

Besondere Aufmerksamkeit muss noch dem Schwerverkehr gewidmet werden. Mit
600 bis 700 SV/d auf der Ortsdurchfahrt, liegt der Anteil bei 5 bis 6 % am gesamten
Kfz-Verkehr. Diese Groflenordnung l&sst sich als normal bezeichnen.

Von den Fahrzeugen des Schwerverkehrs fahren etwa 150 Kfz pro Tag in den zent-
ralen Kernbereich und auch wieder heraus. Die HauptstraBe hat im mittleren Ab-
schnitt etwa 180 SV-Fahrten pro Tag.

Man muss davon ausgehen, dass diese SV-Fahrten zur Ver- und Entsorgung der
einzelnen Gewerbetreibenden notwendig und nicht verlagerbar sind. Das bedeutet,
dass diese Fakten in jede mégliche MaRnahme zur Verkehrsberuhigung des Orts-
kernes mit einzubeziehen sind.

Teil 1 - Konzeption Seite 52

E@:



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strafle 16-18 * Tel: 0381/4567840 * Fax; 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

3.6 Analyse der Verkehrsanbindung von zentralen und bedeutenden Quell-
und Zielgebieten

Von erheblicher Bedeutung fur ein umsetzbares Verkehrskonzept sind die Quell-

/Zielgebiete des Verkehres im Ostseebad Binz. Die wichtigsten Quellgebiete auRer-

halb der Ortslage futlhren die Verkehre ausnahmslos auf die L 29 und damit die Orts-

durchfahrt. Von Norden kommen:

1. Ubernachtungsgaste im Anreiseverkehr

2. Tagesgéste von Bergen, Stralsund, Vorpommern und dem brigen Festland

3. Tagegaste, die als Ubernachtungsurlauber in den nérdlichen Teilen der Insel
Rlgen Quartiere haben

4. Durchgangsverkehre aus den nérdlichen Inselteilen in Richtung Ménchgut

5. Von Suden kommen Ubernachtungsgaste im Anreiseverkehr nach Std-Binz

6. Tagesgéste, die als Ubernachtungsgaste in Stidost-Riigen ihre Quartiere ha-
ben

7. Durchgangsverkehre von Stdost-Rugen in Richtung Sassnitz.

Die oben genannten Verkehre werden rickflieBend Uberwiegend zu Quellverkehren
in Binz. Ausgenommen davon sind nur Durchgangsverkehre, die ruckflieRend die
B 196 Gber Pantow und Karow nutzen.

Fur den Anreiseverkehr der Ubernachtungsgaste ist die nordliche Anfahrt zweckma-
Rig und richtig ausgeschildert. Obgleich auch ein geringer Teil der Ubernachtungs-
géaste Beherbergungseinrichtungen im stdlichen teil von Binz aufsucht, sollte keine
gesonderte Beschilderung am Abzweig in Karow darauf hinweisen. Alle diese Quell-,
Ziel- und Durchgangsverkehre sind mit ganz wenigen Ausnahmen Stralenverkehre.

Die bedeutendsten Quell-/Zielgebiete im Innerortsbereich zeichnen sich durch értlich
konzentrierte Verkehrsstrome aus, die entweder permanent oder zeitlich schwan-
kend auftreten, wie z. B. bei Veranstaltungen. An den betreffenden Standorten muss
zur geordneten An- und Abfahrt der Besucher, Teilnehmer, Kunden u. dgl. entweder
eine gunstige Anbindung an das Netz der &ffentlichen Personenverkehre, eine aus-

reichende Parkplatzkapazitat oder eine gute fuBlaufige Erreichbarkeit gegeben sein.
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Tab. 3.3 - Verkehrsanbindung bedeutender Quell-Zielgebiete in Binz

Gastes

Quell- / Nur Offentl. VM Miv Ausreichend | DB
Zielort fuBldufig RPNV/BB/JE | (Pkw) Parkplatze Schifffahrt
Haltestelle
1. Binzer RPNV Ja Ja DB
Neubaugebiet BB Anwohner PP
JE
2. Hotels am BB Ja Ja -
Dinenpark JE private PP
3. Hotels an der Von der Vor- | BB Vonder |Ja -
Strandprome- derseite JE Riick- private PP
nade front
4. Kurhaus Von der See- | JE Bedingt | nein Schifffahrt
Kurplatz seite mdoglich Seebriicke
5. Supermarkte - Ja Ja -
Netto, EDEKA,
Lidl, Aldi
6. Hauptstrae BB Ja Nein -
angebundene RPNV bedingt
Nebenstraien
7. Kleinbahnhof RPNV Ja Nein -
BB
8. Hauptbahnhof RPN Ja Ja DB
BB
9. Sportstadion Ja Ja -
10. Uferpromenade | Ja - - - -
Schmachter See
11. Haus des BB Ja Nein -

Die relevanten Quell-/Zielgebiete im OT Binz sind alle relativ gut angebunden. Nicht

eingeschéatzt wurden der zeitliche Aspekt und die zumutbaren FuBwege von Halte-

stellen und Parkpléatzen bis zu den eigentlichen Zielstandorten. Das betrifft u. a. den

Zielort Hauptstral’e von der RPNV-Haltestelle sowie auch den Kurhausplatz. Fur die-

se Quell-Ziel-Standorte muss die Problematik im Zusammenhang mit der Parkplatzsi-
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tuation und der angestrebten starkeren Annahme eines P+R-Verkehres von GroR-
parkplatzen im Zentrum gesehen werden.

Far die Gbrigen Quell-Zielstandorte zeichnet sich zunéchst kein Kritikpotential ab.

Die Anbindung der peripheren Standorte der Gemeinde ist gewahrleistet.

Der Ortsteil Prora wird durch den RPNV bedient und besitzt dartiber hinaus einen
Bahnhaltepunkt. Fir den MiV stehen gentigend Parkplétze zur Verfugung.

Das Jagdschloss Granitz kann bequem mit dem Jagdschlossexpress ab Binz Klein-
bahnhof, mit einem Shuttle ab Parkplatz Sullitz oder zu FuB erreicht werden.

3.7 Befragungen und Stellungnahmen zur Verkehrssituation im Ostseebad
Binz
Die Verkehrssituation im Ostseebad Binz wird von Gasten, Bewohnern und Vertre-
tern 6ffentlicher und privater Interessengruppen als ein zentrales Thema angesehen.
Offensichtlich hatte die Brisanz dieses Themas noch zugenommen als mit der Um-
setzung des Verkehrskonzeptes von 1996 und den dazu durchgefihrten Feldversu-
chen mit verkehrseinschrénkenden Mafinahmen viele der Betroffenen sich sehr un-
zufrieden aulBerten.
Um eine breite Mitwirkung der Gaste, der Einwohner und der verschiedenen Interes-
sengruppen im Ostseebad an der zu Uberarbeitenden Verkehrskonzeption zu ge-
wahrleisten, wurden mehrere Befragungen durchgefihrt und Stellungnahmen einge-
holt. Zu nennen sind hauptsachlich:

1. Gastebefragung im Ostseebad Binz zum Verkehrskonzept, Sommer 2000,
durchgefiihrt von der Kurverwaltung Ostseebad Binz.

2. Gastebefragung Binz 2003
durchgeflhrt im Auftrage der Kurverwaltung Ostseebad Binz von
Ahrens & Behrend, Agentur fur Kommunikation GmbH

®
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3. Einwohnerbefragung Binz 2002
durchgefuhrt von der Gemeinde Binz

4, Stellungnahme des Wirtschafts- und Kulturvereins zur Verkehrskonzeption
Ostseebad Binz
Binz e.V. vom 17.12.2003

5. Laufende Befragungen und Beobachtungen der Kurverwaltung Ostseebad
Binz

Ferner wurden Stellungnahmen zum Verkehrskonzept 1996 herangezogen:

- Prof. Dr. Georg Klaus, Hannover
Stellungnahme zum Verkehrskonzept 1996 der Gemeinde Binz
vom 30.04,1997

- Project Consult, Hannover
Stellungnahme zum Verkehrskonzept in Binz
vom 16.041997

- Einzelhandelsverband Nord-Ost e.V.
Pressemitteilung
vom 10.06.1996

- Schreiben der Burgerinitiative
.lebendige Hauptstrale“
an Abgeordnete und Blrgermeister.

Von den Gutachtern wurde am 03.12.2003 eine Problemdiskussion zur Verkehrssi-
tuation im Ostseebad Binz mit Vertretern éffentlicher und privater Interessengruppen
durchgefahrt.

L/
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Die zahlreich schriftlich und mandlich vermittelten Hinweise und Meinungen zur Ver-
kehrssituation und zur zu entwickelnden Verkehrskonzeption fir das Ostseebad Binz
wurden ausgewertet und nach Themengruppen geordnet aufbereitet.

Des Weiteren wurden anlésslich der Zwischenprasentationen am 06.02., 16.02. und
04.03.04 Meinungen und Anregungen aus der Gemeinde Ostseebad Binz in die
Konzepterarbeitung einbezogen sowie Konsultationen mit Vertretern der heimischen
Wirtschaft (u. a. JE, Parkplatzbetreiber) durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Erhebungen wurden in der nachfolgenden Tabelle thematisch

zusammengefasst.

®,
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Die Tabelle 3.4 gibt die wichtigsten Informationen aus der Gaste- und Einwohnerbe-
fragung und den Stellungnahmen der Kurverwaltung sowie des Wirtschafts- und Kui-
turvereines im Uberblick. Diese wurden zu den Themen:

Aligemeine Verkehrssituation

Baulicher Zustand / Verkehrsorganisation

Kfz-Verkehr

- flieRend

- ruhend

Radfahrer-/Fugangeraniagen

OPNV /DB / Taxi

Leitsysteme

Hauptstralle

geordnet.

Aufgenommen wurden samtliche relevanten Hinweise, und zwar unabhangig davon,
ob sie direkt zielfihrend oder widerspriichlich sind.

Die Hinweise finden zusammen mit den Vorgaben aus der Aufgabenstellung und
dem Tourismusleitbild Eingang in die Leitlinien fur die Verkehrskonzeption Ostsee-
bad Binz.

3.8 Zusammenfassende Aussagen zur Verkehrsanalyse

Die Verkehrsanalyse ging von der Tatsache aus, dass der Straenverkehr die Ver-
kehrssituation im Ostseebad maRigeblich bestimmt.

Das zur Verfugung stehende Strallennetz gewahrleistet sowohl die aufierértliche
Anbindung, die innerértliche Sammlung und Verteilung der Verkehrsstrome als auch
die ErschlieRung der einzelnen Standorte im erforderlichen MafRe. Es zeichnet sich
kein Strallenneubaubedarf ab. Der notwendige Ausbau der OD im Zuge der L 29
befindet sich im Planfeststellungsverfahren. Fir die Hauptstrale als Ortszentrum mit
hoher Besucher- und Fu3géangerfrequentierung liegt eine Ausbauplanung vor.

)
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Der bautechnische Zustand des Gbrigen StraRennetzes wurde untersucht und bewer-
tet. Es zeigen sich zahlreiche Mangel, die benannt und aufgelistet wurden, so dass
sich daraus ein Ausbauprogramm zur Verbesserung des Zustandes der innerértli-
chen Straflen aufstellen lasst.

Eine analoge Untersuchung fur die Rad- und Gehwege gibt gleichfalls die Grundlage
far ein Instandsetzungs- und Ausbauprogramm.

Der Verkehrsablauf im innerdrtlichen StraRennetz bedarf zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und der Beruhigung einiger Veranderungen. So sind vornehmlich in
Erwagung zu ziehen:

Einrichtung zusétziicher FuRgangerubergénge an der OD L 29,

Einrichtung von Bustaschen fur den OPNV an der OD L 29, insbesondere Jasmun-
der Stralle — Hauptstrafie,

Einrichtung einer 30 km/h-Zone im Ortskernbereich und einer Zone Rechts — vor
Links

Anpassung der EinbahnstraRenregelung bzw. Umwidmung far den Zweirichtungs-
verkehr, z. B. Lottumstr.,

Fahrbahnquerschnittserweiterung in einigen Kreuzungsbereichen mit Links- bzw.
Rechtsabbiegespur, z. B. L 29/ Wylichstr.

Prifung der Méglichkeit und Zuldssigkeit von Nachtfahrverboten und Vorgabe von
Lieferzeiten fir Versorgungsfahrzeuge in ausgewshiten Strafen des Kernbereiches.

Die saisonalen Verkehrsnetzbelastungen des innerértlichen Strafiennetzes sind hoch
und lassen sich nach der Methode mit Sensibilitatsstufen fur umweltvertragliche Ver-
kehrsstarken in Anlehnung an IWO/Retzko + Topp/BMV und dem Forschungsbericht
Nr. 425 (1984) - Entwurf und Gestaltung innerértlicher StraRen; Forschung Straflen-
bau und StraRenverkehrstechnik - in Abhéngigkeit vom stadtebaulichen Umfeld in
der Mehrzahl der Falle als gerade noch vertraglich einstufen.

Aufderhalb der Hochsaison gibt es Uberhaupt keine Probleme in dieser Hinsicht, die
Verkehrsbelastung ist durchweg vertraglich.

®
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Dennoch gibt es fir die Hochsaison Handlungsbedarf, da das subjektive Empfinden
der Gaste und Bewohner eines Ostseebades mit besonderem Qualitatsanspruch, die
Verkehrsstéarken in der Hochsaison als unzumutbar hoch empfindet.

Da die Gastezufriedenheit eine Existenzgrundlage fir das Ostseebad Binz bildet,
muss also im Sinne einer Verkehrsberuhigung reagiert werden.

Die Einrichtung von FuRgangerzonen mit Ausnahme der Strandpromenade im Orts-
kernbereich wird abgelehnt. Im Hinblick auf die derzeitigen Zugangsbedingungen zu
den gewerblich genutzten Grundsticken.

Allerdings kommen nur verkehrsberuhigte Bereiche infrage, die die gleichberechtigte
Nutzung der Verkehrsflachen durch alle Verkehrsteilnehmer gewahrleisten. Die Kz
sind darin auf Geschwindigkeiten bis 10 km/h beschrankt, das Parken ist in diesen
Zonen nicht erlaubt, wohl das bedarfsbedingte Halten.

im Rahmen der Erarbeitung dieser Verkehrskonzeption wird die Eingrenzung von
verkehrsberuhigten Bereichen mit den notwendigen Voraussetzungen und zu erwar-
tenden Folgen aus ganzheitlicher Sicht einen Schwerpunkt bilden.

Dazu hat sich als wichtigste Erkenntnis aus der Verkehrsanalyse ergeben, dass eine
neue Parkplatzkonzeption fur das Ostseebad Binz erforderlich sein wird.

Die summarische Parkplatzbilanz hat zwar ergeben, dass das Angebot von Parkplét-
zen im Ort voll die Nachfrage in der Hochsaison decken kann, jedoch eben nur
summarisch und nicht nach ortlicher Differenzierung. Da die Mehrzahl der Giber 8500
Parkstellplatze entweder der privaten Nutzung oder Zuordnung untersteht und die
anderen unkoordinierbar im Ort verteilt sind, kann dem einzeinen Parkplatz suchen-
den Pkw-Fahrer keine Zielvorgabe vermittelt werden. Das heutige Prinzip besteht
darin: entweder er findet gleich einen Parkplatz, oder er muss solange suchend fah-
ren, bis er einen findet bzw. verbotenerweise parkt oder den Ort wieder verlasst.
Diese Praxis stimmt nicht mit dem Anspruchsniveau des Ostseebades Uberein.

Ebenso kann das heutige Parkleitsystem seine Funktion nicht erfillen. Es ist lediglich
ein Hinweissystem auf den Standort von Parkplatzen, und zwar unabhangig von de-
ren GréRe und Belegung.

Positiv ist zu vermerken, dass alle groRen Hotels Uber geniigend eigenen Parkraum
fur inre Géste verfugen und das Hotelleitsystem den anreisenden Gasten die Park-

’\
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platzsuche erspart. Allerdings gilt es, einige Hinweise zur Wahrnehmung das Hotel-
leitsystem aufzugreifen und umzusetzen.

Im Ostseebad Binz existiert ein System des éffentlichen Personenverkehrs, dass von
teilweise sich ergénzenden, aber auch teilweise konkurrierenden Angeboten getra-
gen wird. Da alle Leistungen von privaten Dienstleistern angeboten werden, die teil-
weise im Wettbewerb zu einander stehen, ist es fur die Gutachter schwierig, Veran-
derungs- bzw. Anpassungsvorschldge zu unterbreiten. Aus der Verkehrsanalyse
zeichnet sich jedoch ab, dass mit der beabsichtigten Einrichtung von verkehrsberu-
higten Zonen und einer neuen Parkplatzkonzeption auch Anpassungen in der Linien-
fGhrung und in den Fahrplénen sowie eventuell auch in der Gultigkeit der Tickets
verbunden sein kénnen. Hierzu bedarf es weiterer sehr sensibel zu fuhrender
Untersuchungen.

Zur Prézisierung der aus der Verkehrsanalyse fir die Fortschreibung der
Verkehrskonzeption notwendigen Aufgaben und MaRnahmen sollen zunichst die
sich aus dem bisherigen Kenntnisstand ergebenden Leitlinien fur die
Verkehrskonzeption formuliert werden. Diese Leitlinien sind unverzichtbar, um bei
den sich teilweise widersprechenden Anforderungen zu tragféhigen
Kompromisslésungen zu gelangen.

' )
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4. Leitlinien fiir das Verkehrskonzept Binz

4.1 Praambel

Binz ist das gréRte Ostseebad auf der Insel Rigen mit historisch gewachsenem Flair.
Traditionell bietet sich Binz mit gehobenem Stil fur erlesene Anspriche im Fremden-
verkehr an.

Die Urlauber sollen ein modern und breit angelegtes Angebotsspektrum finden, in
einer spezifischen Atmosphére, die Ruhe, leichte Entspannung und anregende Akti-
vitdten ausstrahit. Dabei sollen auch Angebote auf hohem Niveau gunstig sein und
bleiben.

Die Blrger von Binz sind stolz darauf, dass ihr Ort ein erfolgreicher und bekannter
Tourismusort ist und sind sich dessen bewusst, dass der Tourismus dem Ort und
seinen Blrgern die wirtschaftiiche und kulturelle Grundlage gibt. Deshalb soll alles
getan werden, damit sich die Géaste in Binz wohl fUhlen.

In den flr die kommenden Jahre gesetzten Rahmenbedingungen zur Tourismusent-
wicklung wird nicht auf eine quantitative, wohl aber besonders auf eine qualitative
Anhebung der Angebote fur den Tourismus orientiert.

Das schlief3t nicht aus, generell Bedingungen zu erhalten bzw. zu schaffen, die eine
gute Auslastung der Kapazitaten des Hotel- und Gaststattengewerbes durch eine
gesicherte Nachfrage ermdglichen.

Flr das zu entwickelnde Verkehrskonzept besitzen die sich aus den touristischen
Rahmenbedingungen ergebenden Anforderungen Prioritét, allerdings unter Beach-
tung der jahreszeitlich stark schwankenden Nachfrage und den Unterschieden zwi-
schen Ubernachtungs- und Tagesgasten.

Schliellich darf auch das Anspruchsverhalten der etwa 6.000 Einwohner des Ost-
seebades Binz nicht unberiicksichtigt bleiben,

&
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4.2 Allgemeine Orientierungen fiir das Verkehrskonzept

Aus dem touristischen Leitbild ergeben sich fur das Verkehrskonzept Binz folgende
allgemeine Orientierungen:

1. Den Gasten muss eine schnelle, bequeme und sichere Erreichbarkeit ihrer
Ziele im Ostseebad Binz geboten werden.

2. Die Aufenthalts-, Flanier-, Erholungs-, Shopping-, sonstigen Freizeitbereiche
und Sehenswirdigkeiten sollen von den Gasten in entspannter, ruhiger und
niveauvoller Atmosphére aufgenommen werden kénnen.

3. Jede unnétige Stérung der Gaste in Hotels, in Restaurants, auf der Strand-
promenade oder den fir flanierende Fuflgénger interessanten StraRen soll
vermieden werden. Verkehrslarm, Behinderungen der Géste in Bereichen, die
der Erholung und der Entspannung dienen, z. B. auf der Strandpromenade,
auf dem Kurplatz, auf boulevardahnlichen Stralen durch Auto- und Radver-
kehr sollen weitestgehend unterbleiben.

4. Die Ver- und Entsorgung aller Anbieter, die im Sinne des touristischen Leitbil-
des arbeiten, muss zuverlassig gesichert sein, chne jedoch in Widerspruch zu
den zuvor genannten Orientierungen zu geraten.

5. Zur Erfullung der Mobilitdtsanspriche der Géaste wahrend ihres Urlaubsauf-
enthaltes im Ort, sollen angebotsorientierte und nachfrageerzeugende Ver-
kehrsleistungen mit offentlichen Personenverkehrsunternehmen zur Verfi-
gung stehen. Die Benutzung eines privaten Pkw im Ort soll fur die Gaste des
Ostseebades Binz entbehrlich sein.

6. Die ortliche Verkehrsinfrastruktur sowie die Leit- und Informationssysteme sol-
len anspruchsgerecht ausgebaut bzw. gestaltet sein.
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10.

Die Angebotsstrategie der im Ostseebad Binz fir den Tourismus tatigen Un-
ternehmen und Inhaberfirmen wird sich darauf ausrichten, bereits in der Ak-
quisitions- und Buchungsphase fir die Anreise mit éffentlichen Verkehrsmit-
teln (Bahn) Anreize zu bieten. Dadurch soll der Anteil der Ubernachtungsgaste
erhdht werden, die nicht mit dem Pkw anreisen und somit fur diesen auch kein
Stellplatz vor Ort benétigt wird.

Obgleich den Ubernachtungsgésten die groRte Aufmerksamkeit gilt, so sollen
die Tagesgéste gleichfalls willkommen sein und die Angebote des Ostseeba-
des Binz nutzen und genielen kénnen.

Zur Wahrung der besonderen Atmosphare in den stark von Gasten frequen-
tierten Aufenthaltsbereichen des Ortes missen die Mobilitatsanspriiche der
Tagesgaste ohne Nutzung ihres eigenen Pkw in diesen Bereichen erfiillt wer-
den.

Die jahreszeitlich sehr unterschiedliche Frequentierung des Ostseebades Binz
durch seine Gaste soll eine markante Beruicksichtigung im Verkehrskonzept
finden.

In der Hochsaison werden sich die Einwohner und die von auswarts einpen-
delnden Arbeitnehmer gewissen Einschrankungen bei ihren Mobilitatsanspri-
chen zum Vorteil der Gaste unterwerfen. In der Nebensaison werden diese fur
die Einwohner wieder aufgehoben.
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4.3

Spezielle Leitlinien

Es ist davon auszugehen, dass der Uberwiegende Teil der Ubernachtungsgés-
te mit dem eigenen Pkw anreist. Diesen soll durch das Hotelleitsystem die
gunstigste Anfahrt zu ihrer Beherbergungseinrichtung angezeigt werden.

Den Ubernachtungsgésten muss durch ihre Beherbergungseinrichtung der
Stellplatz fur den Pkw bereitgestelit werden.

In der Beherbergungseinrichtung soll den Gésten das Mobilitatsangebot ohne
Nutzung des eigenen Pkw nahe gebracht werden

Gaste, die mit der Bahn am Hauptbahnhof Binz eintreffen, sollen ein geordne-
tes Shuttle-Service-System (Shuttle-Bus, Taxi, usw.) vorfinden.

Fur Gaste, die weder mit dem Pkw noch mit der Bahn eintreffen, sollen an ei-
nem definierten Informationspunkt (i) die Mobilitatsvarianten zur Zielerreichung
vermittelt werden.

Den motorisierten Tagesgésten sind an den Ortseingéngen die Parkméglich-
keiten und alternativen Mobilitatsvarianten einschliellich der Konditionen in-
formativ anzuzeigen.

Den Reisebussen mit Tagesgasten ist ein zentrumsnaher Ein- und Ausstieg
mit Kurzhalt des Busses und ein zentrumsferner Busparkplatz zuzuweisen.

Im &rtlichen Kemnbereich soll durch Verkehrsberuhigung die Aufenthaltsqualitat
fur die Géste und Bewohner verbessert werden. Dazu sind die Stralen zu be-
nennen, flr die ein solcher Anspruch ganzjéhrig oder nur flr die Hauptsaison
umzusetzen ist.
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10.

1.

12.

13.

14.

Das System der Parkraumbewirtschaftung, die Parkverbote und das Parkleit-
system sind den Erfordernissen einer deutlichen Verkehrsentlastung des in-
nerdrtlichen Straflennetzes anzupassen. In diesem Bereich soll Parksuchver-
kehr grundsétzlich vermieden werden.

Die Linienflhrung des RPNV-Busverkehrs, der Baderbahn und der Granitz-
Bahn sollen dahingehend Uberprift werden, inwieweit diese in bestmaglicher
Weise die Verkehrsberuhigung unterstiitzen und eine hohe Mobilitat ohne Pkw
gewabhrleisten kénnen.

In StraBen mit hoher Empfindlichkeit (viele Beherbergungsunternehmen, dich-
te Wohnbereiche) soll in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr stérender Ver-
kehrs- sowie Be-/Entladelarm vermieden werden. Dazu sind Verkehrsein-
schrénkungen bzw. Nachtfahrverbote fur larmintensive Fahrzeuge in Erwa-
gung zu ziehen.

Zur Ver- und Entsorgung der Unternehmen in den értlichen Kernzonen sind
Zeitfenster zwischen 06:00 bis 10:00 Uhr vorzugeben und strikt einzuhalten.

Vorzugszonen fir den FuRgangerverkehr sind die Strandpromenade, die
HauptstraBe mit ihren angebundenen ErschlieBungsstraRen und die
Schmachter- See- Stralle. Dem FuBgangerverkehr soll hier Prioritat einge-
réaumt sein.

Dem Fahrradverkehr soll eine den Ort durchgéngig querende Verbindung ge-
boten werden. Radfahren auf der Strandpromenade stért und soll deshalb
verboten sein.

An markanten Platzen sollen diebstahisichere Abstellméglichkeiten fur Fahr-
rader vorgehalten werden.

g
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4.4 Offentlich gemachte Einzelanforderungen

Aus Géste- und Einwohnerbefragungen sowie Stellungnahmen institutioneller und
privater Interessenvertreter lasst sich eine Vielzahl von Anforderungen an das Ver-
kehrskonzept bzw. von Hinweisen auf Mangel und Schwachstellen beziiglich des
derzeitigen Verkehrssystems in Binz entnehmen (s. S. 58 ff, Auswertung der Befra-
gungen).

Zu zahireichen Erscheinungen im StraRennetz gibt es allerdings von Gasten, Ein-
wohnern sowie den 6ffentlichen und privaten Interessenvertretern unterschiedliche,
teilweise direkt gegensatzliche Meinungen. Es wird deshalb im Laufe der verkehrs-
konzeptionellen Arbeit notwendig sein, zwischen den fachlich sinnvollen MaRnahme-
vorschldgen und dem Meinungsspekirum in der Gemeinde tragfahige Kompromisse
zu finden.

Die Schwerpunkte der Befragung und Stellungnahmen sind folgende:
(Nicht als Lésungsvorschlag zu betrachten)

1. HauptstraBRe:

Generell: zu hohe Verkehrsbelastung, zu starker Verkehrslarm

Oberer Teil
(an der Seebricke): parkende Granitzbahn stért, Verlegung der Haltestelle

Knoten mit Schiller/

H.- Heine- Str.:
zu viel Verkehr, Konflikte Fahrzeuge - Fuigéanger,
Kfz-Verkehr zur Sparkasse bzw. Post

Mittlerer Teil: zu viel Verkehr, parkende Fahrzeuge

Unterer Teil: Knoten L 29 / Ubergang zur Schmachter- See- StraRe

Einbahnstralen-
regelung: beibehalten oder umkehren

&
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Widersprichlich:

Die Hauptstrale sollte eigentlich verkehrsberuhigt sein,
wird jedoch mit tber 2.000 Kfz/d belastet und bietet 90
Parkplatze. Einige verlangen den Ausweis als Fulgén-
gerzone. Anwohnerparken und Ver-/Entsorgung der
gewerblichen Wirtschaft sollen méglich sein.

2. L 29 / Bahnhofstr. / Jasmunder Str. / Proraer Chaussee;

Generell:

Geschwindigkeit:
Knoten:

Bushaltestellen:

FuRgéngerquerungen:

Widersprichlich:

3. Schillerstralle:

4. Verkehrsberuhigung:

30 km/h:

- zu hohe Verkehrsbelastung

- Durchgangsverkehr einschrénken und auf die
B 196/ L 293 fur Verkehr zwischen Mdnchgut und
Sassnitz lenken, Schwerverkehr ausschlieBlich -
ber die o. g. Verbindung fthren.

- im OD-Bereich 30 km/h

- Jasmunder Str./Hauptstr./Schmachter-See-Str.
LSA bzw. gunstige FuBgangerquerung
- Jasmunder Str./Wylichstr.
Knoten aufweiten, LSA
- Proraer Chaussee/Netto-Supermarkt
LSA
- Bahnhofstr./Kitinderberg
Knoten aufweiten

- Anlegen von Bustaschen

- Problemlage im Bereich Hauptstr./Jasmunder Str.

- Ein-/Ausstieg fur Fahrgaste der Reisebusse in der
L 29 in Zentrumsnéhe

- Sichere Ubergénge im Bereich der OD L 29

Die OD im Zuge der L 29 ist staugefahrdet. Es wird ge-
wilinscht, dass sie einerseits schneller passiert werden
kann, was aber im Widerspruch zu besseren Fufgan-
gerquerungen steht sowie zur Forderung, weniger
Durchgangsverkehr Gber die OD zu fihren.

Abzweig zu EDEKA - Parkplatz bringt Staugefahr,
Abbiegespur erforderlich

Schaffung von Zonen mit 30 km/h und verkehrsberuhig-
te Zone

Lottumstr./Proraer Str. bzw. ganzer OT Binz
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verkehrsberuhigt:

Parkverbote:

FuRgéngerzonen:

Fahrverbote:

Fur den OT Binz
soll generell gelten:

Widersprichlich:

Hauptstr./Putbuser Str./Lottumstr., bzw. komplette
Kernbereich zwischen Goethestr./Jasmunder
Str./Putbuser Str.

im Zentrum wéhrend der Saison,

Abbau von Parkverboten, andererseits Bereitstel-
lung kostenloser Kurzzeitparkplatze

im Zentrum, Hauptstr.

keine Radfahrer auf der Promenade

kein Durchgangsverkehr auf der L 29 zwischen
22:00 - 06:00 Uhr

Nachtfahrverbot fur Lkw und Krader

keine Reisebusse in Binz

kein Schwerverkehr als Durchgangsverkehr in
der OD

Tonnagebegrenzung fur Klinderberg

Verkehrsregelung: rechts vor links

In den Forderungen nach verkehrsberuhigten Zo-
nen, kostenlosem Parken und Parkverboten bzw.
Fahrverboten gibt es ein breites, oft gegensatzli-
ches Meinungsspektrum.

5. Bahnhofsvorplatz (Hauptbahnhof):

Generell:

Parkmdéglichkeiten:

6. Strallensanierung;

Zu erneuernde-/ bzw.
auszubessernde
Fahrbahndecken:

baulich umgestalten

Parkordnung flr Shuttle-Verkehr und Taxi sowie
private Pkw schaffen

Zeppelinstr.
Goethestr.
Schillerstr.

H.- Heine- Str.
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Radwege:
Gehwege:

Allgemeine Forderungen:

7. Einbahnstraienregelung:

Generell:

Blockumfahrungen:

8. Parken:
Innerorts:

verbessern

verbessern

- Verbreiterung der Fahrbahnquerschnitte, wo es
erforderlich ist
- Verbesserung der StralRenbeleuchtung

- EinbahnstralRensystem Uberdenken, aber
beibehalten

- Teilweise zum Zweirichtungsverkehr
zurickkommen

- Blockumfahrungen mit relativ kurzen Wegen
erméglichen

- die bestehende Regelung fiihrt zu Mehrwegen

Lottumstr. - Proraer Str., DUnenstr., Verlangerung
H.-Beimler-Str. in Richtung Lottumstr.

Kostenloses parken

- flr Kurzzeitparker im zentralen Bereich

- fur Ubemachtungsgéaste

- in der Nacht

- in Strandnéhe

- an geeigneten Punkten mit OPNV-Anschluss fir
Beherbergungen ohne eigene Stellflachen

- an allen &ffentlichen Einrichtungen

Stellplatze schaffen und anbieten fr

- Berufstatige und Pendler
- Mitarbeiter von Hotels
- Shuttlebusse der Hotels am Hauptbahnhof

GroRparkplatze:

- Schaffung von Gro3parkplatzen an den
Ortseingangen mit OPNV-Anschluss bzw.
Béderbahn
= L 29 Nord, ehem. Heizwerk EWE
= stdlicher Ortseingang westl. L 29
» Bereich Aldi/Friedhofsweg
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- Einrichtung von Shuttle-Verkehren zwischen
GroBparkplatzen und Zentrum mit Einmalgebihr
flr Parken und Transfer und Kurabgabe

Strandparkpléatze:

» im Norden, z. B. ehem. Grundschule
= alternativ zur ehem. Grundschule Bau eines
Parkhauses

Parkhauser

= Bau neuer Parkhauser mit Serviceanlagen

Insgesamt besteht die Meinung, dass es zu wenig Parkplatze gibt und dass bei
den vorhandenen Parkplatzen die Ausstattung, z. B. mit WC, zu verbessern ist.

9. Radfahrer- und FuRgéngerwege
Zum Ausbau der innerértlichen Radwege mit Abstellanlagen und Anschiuss an

das regionale Netz, gibt es konkrete, gut Ubereinstimmende Einzelforderungen
und Meinungen.

Die Gehwege sollen auf behindertengerechten Ausbau und Sanierungsbedurftig-
keit Uberprift werden.

10. Leitsysteme:
Zu folgenden Leitsystemen existieren konkrete Einzelhinweise:

Hotelleitsystem: Soll erweitert und begreifbarer werden.

Parkleitsystem: Soll ausgebaut und besser lesbar werden sowie
wirksam zur Einschrankung des Parksuchverkehres
beitragen.

Touristisches Leitsystem:  Soll Infotafein an den Ortseingéngen erhaiten.

Wegweisung: Soll auf Vollstandigkeit gepriift werden.

®
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11. Offentlicher Personenverkehr:

Generell:

RPNV:

Béaderbahn (BB):

Jagdschlossexpress JE:

Prora-Express:

Taxi:

Fernzugverkehr:

Schiffsverkehr:

Optimierung der Dienstleister untereinander,
Fahrplanabstimmung mit Ubergéngen zwischen
den Verkehrstragern schaffen.

Flexible Fahrplanénderung bei Wetteranderung

Hohere Taktfrequenz zwischen Binz und Sass-
nitz/Bergen

Bushaltestellen in Buchten

Anschlusse (Ubergénge) sichern

Flexibler Einsatz bei schlechtem Wetter

Zuge sind zu lang und zu langsam, Suche nach
Alternativen zur Baderbahn

Anschlusse (Ubergange) sichern

Bedienung eines zentralen Reisebus-Parkplatzes
Transportmitnahmemadglichkeiten fur Fahrrader
und Kinderwagen schaffen

Ist zu teuer

Differenzierte Darstellung der Haltestellen
zwischen Jagdschlossexpress und Baderbahn
vornehmen

Endhaltestelle vor der Seebriicke verlegen, z. B.
in die Schiller- oder H.-Heine-Str.

s. JE

Taxistdnde ausbauen und Anzahl erhéhen

Abfahrten verdichten
Erhaltung des DB-Schalters am Hbf. Binz
Verkehre auf dem Bahnhofsvorplatz neu ordnen

Fahrplanverdichtung wird gewtinscht

Alle zuvor in den Anstrichen genannten Vorschlage und Hinweise sind den Befra-

gungen entnommen. Diese mussen bei der konzeptionellen Arbeit auf Machbarkeit

und Widersprichlichkeiten geprift werden.
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5.0 Verkehrskonzept fiir das Ostseebad Binz

5.1 Ziele und Schwerpunkte

Das Verkehrskonzept orientiert sich eindeutig an der Zielstellung der Gemeinde, wie
sie im ,Leitbild fur Binz‘ und in der ,Tourismuskonzeption Binz* niedergeschrieben
ist. Abgeleitet aus der umfangreichen Verkehrsanalyse und den erarbeiteten Leitli-
nien soll das Verkehrskonzept eine nachhaltige dauerhafte Entwickiung des Ostsee-
bades Binz zu einem qualitativ hochwertigen Tourismusstandort unterstutzen.

Es wird somit darauf ausgerichtet, den Ubernachtungsgéasten eine ginstige An- und
Abreise, Erfullung ihrer Mobilitatsanspriiche vor Ort méglichst ohne Benutzung des
eigenen Pkw sowie einen innerortlichen Aufenthalt auf verkehrsberuhigten Strafien
zu bieten. Den gleichfalls willkommenen Tagesgésten sollen die Zugénge zu gewerb-
lichen Anbietern im értlichen Kernbereich einerseits sowie zu den Strénden, insbe-
sondere ndrdlich des Ortsteiles Binz andererseits in angemessener, d. h. den Innen-
ortsverkehr reduzierender Weise ermdglicht werden.

Fur Bewohner und Gaste werden die saisonal notwendigen Verkehrsbeschrankun-
gen im Interesse einer hohen Aufenthaltsqualitat im ortlichen Kernbereich aulerhalb
der Hauptsaison wieder aufgehoben.

Die Verkehrsanalyse zeigte jedoch sehr deutlich auf, dass eine wirksame Verkehrs-
beruhigung im Innerortsbereich nur mit einer neuen Parkraumkonzeption praktisch

umzusetzen ist.

Der funktional notwendige Verkehr zur Ver- und Entsorgung der gewerblichen Wirt-
schaft muss im Interesse hoher Aufenthaltsqualitdt im Innerortsbereich auf ein wo-
chentégliches Zeitfenster zwischen 6 und 10 Uhr beschrankt werden.

Des Weiteren muss zur Vermeidung eines die Nachtruhe stérenden Verkehrslarmes
ganzjéhrig in verkehrsberuhigten Zonen ein generelles Nachtfahrverbot und in den
StraRen mit hoher Bettenkapazitét eine néachtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h durchgesetzt werden.
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Die im Verkehrskonzept mit besonderer Aufmerksamkeit bedachten Ortlichen
Schwerpunkte leiten sich einerseits aus der starken Empfindlichkeit der Ortskernbe-
bauung gegen zu hohe Verkehrsstarken ab und andererseits aus der erheblichen
Gastebettenkonzentration, insbesondere in strandnahen Straflen.

Konkret beziehen sich diese Aussagen auf die HauptstralRe mit dem angrenzenden
bzw. umgebenden Strallennetz zwischen Wylich- und Putbuser Stralle sowie zwi-
schen Schiller-/H.-Heine-Strafle und Jasmunder StralRe. In diesem Bereich werden
etwa 850 gewerbliche Gastebetten angeboten.

Des Weiteren sind die Dinenstralie, die Proraer Strafie, die Lottumstrafle, die Ma-
rienstraRe und der Bereich stdlich der Schillerstrale zu nennen, in denen sich zu-
sammen etwa 6.400 Gastebetten konzentrieren, also mehr als 50 % der gesamten
Bettenkapazitat des Ostseebades.

Erganzend zu den vor genannten raumlichen Schwerpunkten fir das Verkehrskon-
zept hat die Verkehrsanalyse ausgewiesen, dass es Handlungsbedarf l&ngs der Orts-
durchfahrt im Zuge der L 29, auf dem Bahnhofsvorplatz sowie bei der Gestaltung des
innerértlichen Radwegenetzes und zur Mangelbeseitigung im StraBen- und Geh-
wegenetz gibt.

Eine maRgebliche Rolle zur Verkehrsreduzierung im Ostseebad Binz, das betrifft ja
vornehmlich den motorisierten Individualverkehr spielen verkehrsorganisatorische
Regelungen, wie die Linienfuhrung und die Abfahrtsfrequenzen der Béderbahn und
des Jagdschlossexpress sowie die Leitung des Verkehrs Uber die wegweisende Be-
schilderung, das Hotelleitsystem und das Parkleitsystem. Bei diesen Regelungen
besteht ein Anpassungsbedarf.

5.2 Grundziige des Verkehrskonzeptes

Das Verkehrskonzept Ostseebad Binz ist ganzheitlich angelegt mit einer vornehmli-
chen Orientierung auf Verkehrsberuhigung und damit Verkehrsreduzierung im Orts-
kern und anderen sensiblen Ortsbereichen.
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Den Zusammenhang zwischen den einzelnen, sich teilweise wechselseitig beeinflus-
senden Konzeptvorschlagen soll das Strukturschemabild Abb. 5.1 verdeutlichen.

Die raumliche Zonierung weist FuRgéngerzonen, verkehrsberuhigte Zonen und Zo-
nen mit Geschwindigkeitsreduzierung aus. Zur Umsetzung dieser Zonen mit Ein-
schrankungen fur den motorisierten Verkehr wird eine neue Parkraumkonzeption be-
nétigt. Zwar kann die Summenbilanz aus vorhandenen und bendtigten Parkstellfl&-
chen als ausgeglichen betrachtet werden, jedoch ist die raumliche Verteilung der
Parkfléche nicht nachfragegerecht. Insofern sieht die Konzeption neue und zusétzli-
che Parkierungsanlagen vor. Um die Mobilitat der Ubernachtungsgéste und vor allem
der Tagesgéaste im innerdrtlichen Bereich zu sichern, werden zur Unterstiitzung der
Verkehrsberuhigung entsprechend angepasste Linienfuhrungen der &ffentlichen Ver-
kehrsdienstleister sowie gunstige Radwegefuhrungen anzubieten sein, damit der
Verzicht auf den privaten Pkw leichter féllt.

Damit sich die zuvor genannten Absichten durchsetzen lassen bzw. damit sie die
Verkehrsteilnehmer richtig wahrnehmen kénnen, sollen Leitsysteme auf diese ge-
wunschte Verkehrsberuhigung hinwirken. Zur vorhandenen wegweisenden Beschil-
derung und zu dem bereits existierenden Hotelleitsystem gibt es Anderungs- und
Erganzungsvorschiage, die relativ einfach umzusetzen sind. Das Parkleitsystem
muss dagegen véllig neu konzipiert werden, da es derzeitig nur aus Hinweisschil-
dern besteht und keine Leitfunktion ausbt.

Die alle mehr oder weniger stark miteinander korrespondierenden Vorschiége fir das
Verkehrskonzept finden schlieBlich ihre Konkretisierung in einzelnen Malnahmen,
die nach Dauer ihrer Umsetzungsmdglichkeiten gegliedert werden.

in das nach ganzheitlichem Ansatz strukturierte Verkehrskonzept Ostseebad Binz
flieRen auch die Vorschlage zur jahreszeitiichen Wirkungsdauer einzelner Mafinah-
men ein. Das vor allem unter dem Aspekt, die den Bewohnern fur die Hochsaison
auferlegten Beschrénkungen im Interesse ihrer Gaste, dann wieder aufzuheben,
wenn die Veranlassung dafir fehlt.

Die im Strukturschema Abb. 5.1 gezeigten Teile der Verkehrskonzeption Ostseebad
Binz, finden in den folgenden Abschnitten die néhere Erléuterung:

Teil 2 - Konzeption m Seite 81



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strale 16-18 * Tel: 0381/4567990 * Fax: 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

Aus den Leitlinien und der Analyse abgeleitet
Grundziige des Verkehrskonzepts Binz

| ~Verkehrsberuhigung im Zentrum des Ostseebades

OhnelRRVE

Leitungssysteme
zur Unterstiitzung der Verkehrsreduzierung
im Ostseebad

Wegweisende
Beschilderung

MaBnahmen zur Umsetzung

Mittelfristig

Abb. 5.1: Strukturschema zum Verkehrskonzept Ostseebad Binz

5.3 Verkehrsberuhigung im Ostseebad Binz

5.3.1 Raumliche Zonierung

Aus der Abb. 5.2 lasst sich die raumliche Gliederung des Ortsteiles Binz nach Ver-
kehrszonen erkennen. Danach sind vier Zonen zu unterscheiden:
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Abb. 5.2: Raumliche Zonierung im Ostseebad Binz
Zone 1: FuBRgéngerzone, dazu zahlt die gesamte Strandpromenade, die nur

dem FuRgangerverkehr vorbehalten bleibt und auch keinen Radverkehr
zu lasst. Ferner kommt die obere (6stliche) HauptstraBe ais Fulgan-
gerzone hinzu. Da die Grundstlicke sich nicht von der Riickseite anfah-
ren lassen, wird zugelassen, dass Bewohner und Hotelgéaste mit amtli-

9
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Zone 2:

chem Parkausweis zu den auf den GrundstlUcken vorhandenen Park-
stellflachen fahren durfen. Auf 6ffentlichen Flachen besteht in diesem
Bereich grundséatzlich Parkverbot.

Radfahren ist nicht erlaubt.

Zur Ver- und Entsorgung der gewerblichen Unternehmen ist der Liefer-
verkehr in der Zeit von 6 bis 10 Uhr gestattet. Die bisherige Haltestelle
des Jagdschlossexpresses vor der Seebrlicke wird aufgehoben und in
die Schiller- bzw. H.-Heine-Strale richtungsbezogen verlegt.

Dieser Vorschlag findet nicht nur Zuspruch. Die Haltestelle wird damit
begriindet, dass die Seebriicke im Rundkurs eine besondere Aftraktion
darstellt und die zahireichen Veranstaltungen mit &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln gut erschlossen sind. Bei Beibehaltung der Haltestelle an
der Seebriicke ware die Anlage als FuBgangerzone nicht méglich. Der
hervorgehobene Nutzungsanspruch des FulRgéngers konnte nicht er-
bracht werden.

Es kénnte nur eine verkehrsberuhigte Zone ausgewiesen werden.

Verkehrsberuhigte Zone, dazu zahlen neben den bereits bestehenden
ostlichen StraRenabschnitten mit Zugang nur Strandpromenade
(Mukraner StraRe, GoethestraRe, Wylichstrale, Margaretenstralle und
der Ringstralle) als neu zu widmende StraRen die mittlere und westli-
che HauptstraBe und die Schmachter-See-StraBe.

Fur die verkehrsberuhigten Zonen gilt generell, dass alle Verkehrsteil-
nehmer gleichberechtigt den Verkehrsraum nutzen durfen, jedoch mit
der MaRgabe, dass Kfz nicht schneller als 7 km/h (Schrittgeschwindig-
keiten) fahren. Zusétzlich wird fur die Hauptstrae verlangt, dass Rad-
fahrer absteigen mussen, um Gefahrdungen der Fugénger zu vermei-
den.

Da die HauptstraRe keine Zufahrten zu den Ruickseiten der Grundsty-
cke ermaglicht, wird Lieferverkehr in der Zeit von 6 bis 10 Uhr zugelas-
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sen. Die Bewohner und ihre Hotelgaste durfen die Parkplatze auf ihren
Grundstlicken anfahren.

Auf den offentlichen Verkehrsflachen besteht grundséatzliches Parkver-
bot. Die bislang existierenden Parkstellflachen in der Hauptstralle wer-
den aufgehoben.

Um Bewohner und ihre Gaste vor ruhestérendem Larm zu schitzen,
wird ein nachtliches Fahrverbot zwischen 22 und 6 Uhr ausgesprochen.

Um Gegenverkehre und damit Geféhrdungen in der Hauptstrafle, die
kunftig Boulevardcharakter tragt, zu vermeiden, wird nur die Einfahrt
tber Schiller- bzw. H.-Heine-Stralle zugelassen.

Als neuralgischer Punkt verbleibt weiterhin die Querung der Hauptstra-
Re im Zuge der Schiller- und H.-Heine-Strae. Aus Grunden der Ver-
kehrssicherheit, wird beiderseits auf den Zufahrten zur Hauptstralle ne-
ben der Aufpflasterung eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
10 km/h verlangt.

Bei der stadtebaulichen langfristigen Planung sollte die Gemeinde die
Machbarkeit von Zufahrtsméglichkeiten an die Ruckseite der Grundstu-
cke in der HauptstralRe untersuchen lassen. Falls das moglich ware,
kénnte die ganze HauptstraRe zur Fulgangerzone neu gewidmet wer-
den. Mit einer solchen Erweiterung der FuBgéngerzone konnte das
Ostseebad Binz die Aufenthaltsqualitét im Ortskern noch weiter verbes-

sern.

Teil 2 - Konzeption m Seite 85



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strafe 16-18 * Tel: 0381/4567990 * Fax: 0381/4567844

Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

Zone 3:

Parkierungsfreie Zone und Zone 30 km/h, zu der der innere Ortsbe-
reich zwischen Putbuser StraBe und WylichstraBe gehoren. Dieser
Bereich wird als Zone ausgewiesen, in dem auf allen StraRen hdchs-
tens 30 km/h, ausgenommen die Querung der HauptstraBe im Zuge
Schiller-/H.-Heine-Strale mit nur 10 km/h, gefahren werden darf. Die
vorfahrtsregelnden Zeichen werden eingezogen, so dass in dieser Zone
3 generell rechts-vor-links® gilt.

Auf samtlichen Straflen in dieser Zone 3 ist das Parken am Straflen-
rand verboten. Ausgenommen davon sind ausgewiesene Bewohner-
parkplétze mit Parkausweis und ausgeschilderte Kurzzeitparkplatze
(Hochstdauer 15 min). Die Parkstellplétze auf den Grundstiicken wer-
den von der Parkverbotszone nicht berlihrt. Die parkierungsfreie Zone
muss bereits an den Ortseingangen angekiindigt werden. Das existie-
rende Parkhaus sowie weitere zentrale Parkierungsanlagen weist das
Parkleitsystem aus.

Parkverbot und 30 km/h gelten in dieser Zone 3 nur fur die Dauer der
Hochsaison. AuRerhalb dieser Zeit werden diese Einschrénkungen auf-
gehoben. Es gilt dann die StVO.

Zur Beschilderung werden Klappschilder vorgesehen. Die bisherige
Einbahnstralenregelung in der Zone 3 wird etwas veréndert:

Die Margaretenstrale wird im Abschnitt zwischen Schillerstralte
und Jasmunder Strale fur den Zweirichtungsverkehr freigege-
ben, um die Wylichstrale etwas zu entlasten.

Die Paulstrale muss ebenfalls in zwei Richtungen befahrbar
sein, um die Elisenstrale anfahren zu kénnen, wenn auf der
Hauptstrale das nachtliche Fahrverbot gilt.

Als problematisch kénnte sich die Einbeziehung der Jasmunder Strafle
im Abschnitt zwischen Putbuser Strafle und Wylichstrale in die 30
km/h-Zone erweisen, da sie Teil der L 29 ist. Diese Forderung muss
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zusammen mit dem Verlangen nach zuséatzlichen Fuligangerquerungen
an der HauptstraRe/Schmachter-See-Strafie, der Margaretenstrafie und
der WylichstraBe jeweils mit der Jasmunder StralRe beim zustandigen
Baulasttrager begriindet aufgemacht werden.

Zone 4: Eine Zone mit abgestufter Geschwindigkeit, in der héchsten 40 km/h er-
laubt sein sollen, wird flr
- LottumstraRe / Proraer Strafle
- Dinenstrafle
- nérdlichster Abschnitt Dollahner StraBe
- Kliinderberg
- Am Kleinbahnhof
vorgesehen. Die Geschwindigkeitsabstufung erfolgt aus zwei Grunden:
Die Fanhrbahnbreiten von meistens unter 5,5 m lassen einen sicheren
Begegnungsverkehr zweier Lkw bzw. Busse nicht zu.
An diesen StralRen befindet sich eine Vielzahl von Beherbergungsein-
richtungen mit umfangreichem An- und Abreiseverkehr, so dass eine
Geschwindigkeitsreduzierung einen Verkehrsberuhigungseffekt und

zum anderen eine gewisse Larmminderung bewirkt.

Die bisher nur als EinbahnstraRe zu befahrende Lottumstrale soll fir
den Zweirichtungsverkehr zugelassen werden. Dadurch lassen sich
Verbesserungen in der Verkehrsfuhrung erzielen.

Mit der zuvor entwickelten raumlichen Zonierung des Ostseebades Binz in seinem
Kernbereich sowie im Bereich der Beherbergungseinrichtungen werden bedeutende
verkehrsberuhigende Effekte in der Hauptsaison erzielt. Dazu zahlen insbesondere

1. Entlastung der HauptstraRe, die bislang von ber 2.200 Kfz/d in der Saison be-
fahren wird. Der Parksuchverkehr entfalit vollstandig, der Durchgangsverkehr ist
far Pkw-Fahrer unattraktiv und geht auf wenige gelegentliche Fahrten zurtck.
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Es verbleiben nur noch die Fahrten zu und von den Grundstlicksparkplatzen
und die Fahrten der Lieferfahrzeuge in der morgendlichen Lieferzeit. Nachtfahr-
ten sind grundséatzlich nicht mehr zugelassen.

Die Aufenthaltsqualitat in dieser Zone erfahrt eine bedeutende Verbesserung.

2. Entlastung der Verkehrsberuhigten Zone zwischen Wylichstrale und Putbuser
Strafe, die bislang nach den Verkehrszahlungen in der Saison taglich 4.000 bis
5.000 Einfahrten und Ausfahrten aus diesem Bereich aufweist.

Da dieser Bereich zugleich parkierungsfrei und geschwindigkeitsreduziert wird,
entfallen die Parksuchverkehre und ein Teil der Durchfahrten in nérdlich und
westlich davon gelegene Ortsbereiche.

Es bleiben die Bewohner- und Dauergésteverkehre zu den privaten Parkplatzen
auf den Grundsticken sowie zu den ausgewiesenen Bewohnerparkplatzen auf
StraBen und zu den Kurzzeitparkplatzen vor éffentlichen Gebauden.

Durch die verkehrsberuhigenden Mallnahmen in Verbindung mit der noch zu
beschreibenden neuen Parkplatzkonzeption und einer ebenfalls noch darzustel-
lenden angepassten Linienfihrung der 6ffentlichen Verkehrsdienstieister wird
eine Halbierung der Verkehrsbelastung in diesem Bereich erwartet. Mit diesen
MaRnahmen wird vor allem Einfluss auf die Reduzierung der mit dem Pkw an-
fahrenden Tagesgaste im Ortskernbereich genommen.

Far die Gbrigen StraBen im OT Binz einschlieBlich der, die eine abgestufte Ge-
schwindigkeit erhalten sollen, ist in der Saison keine markante Verkehrsreduzie-
rung zu erreichen. Der An- und Abreiseverkehr sowie der Lieferverkehr bilden
hier die wesentlichsten Anteile der taglichen Verkehre. Da weiterhin der Anteil
der mit dem Pkw anreisenden Gaste sich in der GréRenordnung von 75 bis
80 % bewegen wird, muss sich das Hauptaugenmerk darauf richten, die Ver-
kehre auf dem gunstigsten Wege durch das innerértliche StralRennetz zu ihren
Beherbergungseinrichtungen zu leiten und des Weiteren akzeptable Alternati-
ven mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Fahrrad fur die Mobilitat vor Ort
anzubieten.
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Allerdings muss nochmals deutlich gesagt werden, das die zuvor genannten Ef-
fekte zur Verkehrsberuhigung nicht allein durch die rdumliche Zonierung zu-
stande kommen, sondern nur in Verbindung mit den noch zu erlduternden Vor-

schlagen in einem neuen Parkierungskonzept und zur Mobilitat ohne Pkw.

5.3.2 Parkraumkonzept

Das Parkraumkonzept fur Binz geht von folgenden Uberlegungen aus:

1. Das Parkraumkonzept soll in erster Linie Angebote fir den Verkehr der Tages-
géaste bieten. Die Tagesgéste lassen sich Uberwiegend von zwei Motiven zum
Besuch des Ostseebades Binz leiten:
= Besuch der touristischen, kulturellen und gewerblichen Attraktionen im Orts-

kernbereich und an der Strandpromenade
= Besuch des Strandes.

2. Fur den Besuch des Ortskernes und der Strandpromenade, das sind die Ful3-
gangerzone und die verkehrsberuhigte Zone, in denen es fur Tagesgaste keine
Parkierungsmoglichkeiten mehr geben wird, missen im fuldufigen Einzugsbe-
reich grofie offentliche und gebuhrenpflichtige Parkierungsaniagen, am besten
Parkhauser, geschaffen werden. Das derzeitig vorhandene Parkhaus Ecke Wy-
lichstraRe/Jasmunder Strale bietet keine ausreichende Stellplatzkapazitét.
Selbst wenn der Anteil der Dauerparker zu Gunsten frei-vermietbarer Stellplatze
erhoht wiirde, kann in der Saison der Bedarf fir Tagesgéaste nicht gedeckt wer-
den.

Es sind neue Kapazitaten erforderlich.

3. In dem zur parkierungsfreien Zone erklarten Ortskernbereich werden ca. 130
Parkplatzsteliflachen aufgehoben.
Unter Beachtung von Zuwachs sind rd. 150 neue Parkplétze zu schaffen. Daflr

bietet sich eine Erweiterung des Parkhauses Ecke Wylichstrafie/Jasmunder
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StraBe um ca. 60 bis 70 Parkplatze und der Neubau eines Parkhauses Wy-
lichstraBe/PestalozzistralRe auf dem vorhandenen Parkplatz an. Zuséatzlich zu
den heute bereits dort existierenden 40 Parkplatzen sind dann noch weitere 80
bis 90 Parkplatze im Parkhaus zu schaffen.

In der Abb. 5.3 sind die vorgenannten Parkhéuser mit P3 und P2 benannt.
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4. Da in der Saison der Tagesbesucherverkehr einen weitaus héheren Parkplatz-
bedarf hat als sich mit den o. g. Parkhausern abdecken lasst, sind weitere Par-
kierungsanlagen erforderlich. Diese sollen sich mit glinstigen Anschliissen an
die Linien der d&ffentlichen Verkehrsdienstleister in Zentrumsnahe befinden.
Vorgeschlagen werden ein Parkplatz am Kleinbahnhof mit ca. 200 Parkplatzen
und ein Parkplatz am Hauptbahnhof mit ca. 240 Parkplatzen insgesamt. Beide
Parkplétze sind hinsichtlich ihrer baulichen Beschaffenheit nur fir den Som-
merbetrieb auszulegen.

Beide Parkplatze sollen von der Baderbahn und dem Jagdschlossexpress an-
gefahren werden, die die Gaste bis ins Ortszentrum beférdern.

In der Abb. 5.3 sind die zuvor genannten Parkplatze mit P 10 und P 7 bezeich-
net.

5. Fur Tagesbesucher, die vornehmlich den Strand aufsuchen wollien, wird ein
Grof3parkplatz an der Grundschule, d. h., am nérdlichen Ende der Dollahner St-
raf3e bzw. am stdlichen Ende der Poststrale in Strandnéhe anzulegen sein. Mit
einer Stellplatzkapazitat von rd. 1.000 Parkpldtzen kann die zu erwartende
Nachfrage abgedeckt werden. Dabei wurde berlicksichtigt, dass im Ortsteil Pro-
ra bereits mehr als 2.000 Parksteliflachen existieren (s. Abb. 5.4). Somit kén-
nen mehr als 7.000 Strandbesucher allein den Ortsteil Prora anfahren. Der
Parkplatz an der Grundschule, in Abb. 5.3 mit P 9 bezeichnet, soll ebenfalls von
der Baderbahn und dem Jagdschlossexpress angefahren werden, d. h. deren
Endhaltestelle soll dorthin verlegt werden. Dadurch lasst sich erreichen, dass
Tagesgéaste, die dort ihren Pkw parken, auch mit einem dffentlichen Verkehrs-

mittel in den verkehrsberuhigten Ortsbereich von Binz gelangen kdénnen.
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Abb. 5.4: Parkflachen im OT Prora

6. Die genannten Parkierungsanlagen kénnen das Verkehrskonzept Binz nachhal-
tig dadurch unterstitzen, wenn sie sich in ein sinnvoll abgestuftes Gebuhren-
system einordnen. Dazu wird als Orientierung vorgeschlagen:

Parkhaus im Zentrum (P3 undP4)
hohe Gebuihren (z. B. 2 €/h + Staffelung)

Parkplatze im Zentrumsnahe (P7 und P1)
mittelhohe Gebuhren (z. B. 1 €/h + Staffelung)
kombiniert mit Benutzung Baderbahn oder

Jagdschlossexpress, z. B. zusatzlich 50 % des Normalticketpreises

&

Teil 2 - Konzeption Seite 93




Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strae 16-18 * Tel: 0381/4567990 * Fax: 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

Parkplétze in Strandnéhe (P9)
niedrige Gebuhren (z. B. 0,50 €/h ohne Staffelung)
kombiniert mit Benutzung Baderbahn oder
Jagdschlossexpress, z. B. zusatzlich 50 % des Normalticketpreises

7. Die im Punkt 6 genannten Parkierungsanlagen massen an den Ortseingangen
angekindigt und mit ihren Konditionen benannt werden. Das Parkleitsystem

muss insbesondere flr die teuren Parkhauser dynamische Anzeigen geben.

8. Zu den weiteren im Ortsteil Binz bereits vorhandenen Parkplatzen mit meist
relativ geringer Stellplatzkapazitét, wie die in Abb. 5.3 mit P3 und P5 bezeichne-
ten, weist unmittelbar vor Ort die entsprechende Beschilderung hin.

9. Fir Caravan und Wohnmobile existiert der nérdlich vom Ortsteil Binz an der
L 29 gelegene Parkplatz im Wald. Dieser muss als nachfragegerecht angese-
hen werden. Der an der Proraer Chaussee bereits ausgewiesene Parkplatz, in
der Abb. 5.3 mit P1 bezeichnet, hat fur Tagesgaste mit Pkw eine nicht sehr
gunstige Lage, obgleich von dort auch das Ortszentrum fuBl&ufig erreichbar ist.
Es wird vorgeschlagen, auf diesen Parkplatz P1 die Reisebusse zu leiten, um
dort fur die Dauer des Aufenthaltes ihrer Gaste in Binz zu parken. Des weiteren
kénnen hier tagstiber Wohnmobile parken (s. Abb. 5.5).
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- Kurzpariplitze 1 bis 4 im Zentrum
(Sparkasse, R+V Bank, Haus des Gastes, Post)

-2bis 3 STPLJe Standort

- mzx. Parkdaver 15 min.

-Anwohnemarken 1 bis 3im Zentrum E
(Elisenstr., Marienstr., Wylichstr.) £

- davon Anderung in Anwohnerparken in der '
VWiichsir.

- verbleibendes éffentiiches Parken auf der Fahrbahn /
block- und versatzweise 3 bis 4 STPL/Block 4

- Haltestelle Reisebusse fUr max. 2 Busse
- nur Eln- und Ausstieg (max. 15 min.) — m?;z-m | ;-i:lmr.
i artzen

@ Inros Lackner AG gezsichnst 04022008 |
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I; .. ,
-Ver- und Entsorgung + WC e e G E™

iGN B

Abb. 5.5: Kurzparkplitze, Anwohnerparken, Reisebusse, Karavan OT Binz

10. Das Anwohnerparken mit Parkausweis in der Elisenstalle und der Marienstrafie
bleibt erhaiten und wird erganzt durch die Stellplétze in den Parktaschen der
WylichstraRe (s. Abb. 5.5, dort mit AP1, AP2, AP3 bezeichnet).

11. Das offentliche Parken auf der Fahrbahn in der Lottumstralle soll zunachst er-
halten bleiben, obgleich die bisher als Einbahnstrafie befahrene Lottumstrale
wieder fur den Zweirichtungsverkehr zugelassen werden soll. Nach einer Pro-

bephase muss Uberprift werden, ob Veranderungen notwendig sind oder nicht.

12. Vor den offentlichen Gebauden - Sparkasse, R+V Bank, Post und Haus des
Gastes - werden Kurzzeitparkpléatze fur zwei bis drei Pkw je Standort und einer
max. Parkdauer von 15 min. eingerichtet.
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Im Bereich Dollahner Strafle/Jasmunder Strafle muss nach Abschluss der
StralRenbauarbeiten in diesem Bereich ein Halteplatz fur zwei Reisebusse zum
Aus- und Einsteigen der Fahrgéaste eingerichtet werden. Die maximale Halte-
dauer darf 15 min. nicht Ubersteigen. Die leeren Reisebusse durfen nur auf dem
Parkplatz P1 parken. (s. Abb. 5.5 und Abb. 5.3)

Das zuvor beschriebene Parkraumkonzept Binz geht davon aus, dass alle privaten
Parkstellflachen der Beherbergungseinrichtungen und der Bewohner unveréndert
bestehen bleiben. Allerdings sollte seitens der Gemeinde durchgesetzt werden, dass
die Beherbergungseinrichtungen, die auf ihren Grundstiicken keine ausreichende
Anzahl von Pkw-Stellflachen fur ihre Gaste vorhalten kénnen, verpflichtet werden, auf
anderen privaten Fiachen die Fehlkapazitadten anzumieten und ihren Ubernach-

tungsgésten einen entsprechenden Transferservice anzubieten.

Das Parken im Binzer Neubaugebiet wird in der Parkkonzeption nicht berticksichtigt.
Ebenso findet das Parken auf den Flachen der gréReren Einkaufszentren (Super-
markte) keine gesonderte Erwahnung, da diese Anbieter selbst fur den bendtigten
Parkraum sorgen.

Zusammenfassend zeigt eine Bilanz zum neuen Parkraumkonzept fur das Ostsee-
bad Binz fir die éffentlichen Parkplétze folgendes Bild:

1. Im Ortskern gehen in der parkierungsfreien Zone 130 STPL im Stra3enbereich
verloren.

2. Durch Aus- und Neubau von Parkhausern in der Wylichstrale, also noch im
Ortszentrum, sollen 140 - 150 neue STPL geschaffen werden, davon

P2 | vorhandener PP WylichstraBe mit Uber 80 zusatzlichen STPL

p3 | vorhandenes Parkhaus Wylichstrale West mit Uber 60 zusétzlichen
STPL

@
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3. In Zentrumsnédhe sollen als Saisonparkplétze in einfacher baulicher Ausfuhrung
zusétzliche Parkplatze entstehen:

P1 vorhandener PP Proraer Chaussee mit 200 zusatzlichen STPL, u. a.

fur Reisebusse und Caravan/Wohnmobile nur tagstber

P7 | vorhandener PP Hauptbahnhof mit 160 zusatzlichen STPL

4. Am Ortsrand sollen Saisonparkplatze in einfachster form, d. h. nur mit wasser-
gebundener Decke, angelegt werden, und zwar

P10 geplanter PP BahnhofstraBe/Am Kleinbahnhof mit 200 STPL

P9 vorhandener Standort am ehem. MZO als Strandparkplatz mit 800
zusatzlichen STPL

Insgesamt werden im OT Binz an offentlich, frei zuganglichen Stellplatzen zur
Verfligung stehen:

im OT Binz
vorhanden 510 STPL
zusatzlich 700 STPL
insgesamt 1.210 STPL

am Strand ehem. MZO
vorhanden 200 STPL
zusatzlich 800 STPL
insgesamt 1.000 STPL
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Mit dieser Parkplatzkapazitat, insbesondere fir Tagesgéaste, kann im OT
Binz bei einer Pkw-Belegung von durchschnittlich 2,5 Pers./Pkw und durch-
schnittlich 2 Parkvorgangen je STPL

6.050 Personen/d
der Tagesbesuch im OT Binz erméglicht werden. AuRerdem kdnnen bei
gleicher Pkw-Besetzung, aber nur 1 Parkvorgang je STPL vom Strandpark-
platz bis zu 2.500 Personen/d den Strand aufsuchen.
Damit wird insgesamt eine Parkplatzkapazitat fur Gber 8.500 Tagesbesu-
cher je Tag vorgehalten.

Die Bilanz weist deutliche Reserven auf. Diese kénnen u. a. dazu genutzt
werden, den Bereich flir Parkierungsverbote, z. B. auf die Lottumstralle,
auszudehnen sowie noch konsequenter gegen Parkverbotssinder im OT

Binz vorzugehen.

Die Parkplatzgebuhren sollten unbedingt réumlich so gestaffelt werden, wie
es bereits vorgeschlagen wurde, um die Nachfrage auch auf die zentrums-
nahen und peripheren Parkplatze zu richten. Allerdings muss aus betriebs-
wirtschaftlichen Grinden auch gesichert werden, dass die kostenaufwendi-
gen und teuren Parkplatze eine gute Auslastung erhalten. Hier sind inner-
halb der Gemeinde Grundsétze fur ein effizientes Parkraummanagement
durchzusetzen.

5.3.3 Mobilitat ohne Pkw in Binz

Innerhalb des Ostseebades Binz sowie im Uberértlichen Verkehr von und nach Binz
missen Mobilitdtsangebote ohne Pkw-Nutzung vorgehalten werden. Diese sind ein-
mal im Rahmen der Daseinvorsorge fir alle die Burger erforderlich, die als nicht mo-
torisiert gelten und zum anderen winschenswert zur Verkehrsreduzierung. Die po-
tentiellen Nutzer sind

= Einwohner, die keinen Pkw besitzen oder ihren Pkw nicht benutzen wollen.
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»  Gaste, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anreisen (Bahn oder Bus) oder ih-
ren zur Anreise gefahrenen Pkw wahrend des Aufenthaltes in Binz nicht oder
nur eingeschrankt benutzen wollen.

» Arbeitspendler, die nicht mit einem privaten Pkw die Fahrt zur Arbeitsstatte

und zuriick ausfilhren kénnen oder wollen.

Welches auch immer die Griinde und Motive sein mégen, nicht im Pkw zu fahren, so
solite fir alle 0. g. Zielgruppen ein angemessenes Mobilitédtsangebot nutzbar sein,
zumal dadurch die Chance besteht, das Verkehrsaufkommen im Ostseebad Binz zu
reduzieren.

Dieses Mobilitatsangebot bezieht sich im Ostseebad Binz auf

s ¢ffentlicher Personennahverkehr mit RPNV-Bussen, insbesondere flr den
Verkehrsbedarf mit Uberdrtlicher Verbindung;

* innerdrtlicher Personenverkehr mit
- Baderbahn zwischen Dinenpark und Kleinbahnhof
- Jagdschlossexpress zwischen Dinenpark und Jagdschloss Granitz
- Prora-Express zwischen Schillerstralle und Prora

*» Radwegenetz innerorts und mit Anbindung an das regionale Radwegewan-
dernetz

* Gehwege im Innerortsbereich.

Bei der Analyse dieser Mobilitatsangebote bzw. -voraussetzungen wurde teilweise
ein gutes Niveau, aber auch teilweise Veranderungs- bzw. Anpassungsbedarf fest-
gestellt. Zur Unterstlitzung oder gar Durchsetzung der Verkehrsberuhigung im Ost-
seebad werden im Hinblick auf Mobilitat folgende Vorschidge unterbreitet:

1. Zum OPNV mit RPNV-Bussen gibt es keine prinzipiellen Veranderungsvor-
schidge. Jedoch wird empfohlen, Fahrplanabstimmungen dahingehend in Be-
tracht zu ziehen, dass sich gunstige Ubergangszeiten zu den Bahnen ergeben.
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Eine starkere Einbindung der RPNV-Busse in den Tourismusverkehr lasst sich
durch Verbundangebote Kleinbahn - Bus, z. B. zwischen Binz und Géhren, er-
reichen.

In der Ortsdurchfahrt, d. h. in der Jasmunder StraRe, darf beim Ausbau der L 29
auf beiderseitige Bustaschen keineswegs verzichtet werden.

Die Anbindung von Prora an den OT Binz ist durch den RPNV-Bus generell ge-
sichert. Solange keine weiteren definitiven Nutzungen fur den OT Prora festste-
hen, reicht diese Verbindung aus. Sollten neue Nutzungskonzeptionen vorlie-
gen, muss Uber eine Verdichtung der Abfahrisfolgen zwischen den o. g. Zielen
neu nachgedacht werden.

2. Béderbahn, Jagdschlossexpress und Proraexpress haben sich im innerérili-
chen Touristenverkehr bewahrt. An der Linienfihrung der BB und des JE gibt
es Veranderungsbedarf in zweifacher Hinsicht:

a. Beide Bahnen fahren teilweise auf Abschnitten der Ortsdurchfahrt im

Zuge der L 29. Abgesehen davon, dass sie sich dort in der LinienfUh-
rung mit dem RPNV-Bus decken, behindern sie als iangsam fahrende
und nur schlecht beschleunigende Fahrzeuge den Ubrigen Stralenver-
kehr auf dieser hoch belasteten Verkehrsachse. Hinzukommt, dass es
auf diesen Stralenabschnitten der L 29 kaum Fahrgastpotentiale fur
die gummibereiften Bahnen gibt.
Die raumliche Verteilung der Gastebetten in den Beherbergungseinrich-
tungen zeigt die deutliche Konzentration auf die erste und zweite Reihe
hinter der Strandpromenade und auf die Ortsbereiche um die Haupt-
stral’e herum (s. Abb. 5.6).
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Wahrend der geplanten StralBenbauarbeiten auf der L 29 missen beide
Bahnen ihre Linienfihrung andern, so dass es nicht problematisch sein
darf, eine neue Linienflhrung zu akzeptieren, die das Anliegen des Ver-
kehrskonzeptes Binz besser unterstiitzt.

b. Baderbahn und Jagdschlossexpress sollen eine Linienfihrung erhalten,
die dichtere Abfahrtsfolgen im Zuge der Achse Schillerstralle - Dunen-
strale bzw. Lottumstralle/Proraer Straf’e ohne zusétzlichen Fahrzeug-
einsatz erméglicht. Im Zuge dieser Achse lassen sich Beherbergungs-
einrichtungen mit fast 90 % der Binzer Bettenkapazitat und das Orts-
zentrum von Binz anfahren. Auferdem werden der Kleinbahnhof mit
dem ,Rasenden Roland* als touristische Attraktion, der Hauptbahnhof
als Verkehrsknaten mit einem groRen Parkplatz und am nérdlichen
Wendepunkt der auszubauende grofle Parkplatz am Strand in die
Fahrtroute einbezogen.

c. Der Proraexpress hat im wesentlichen die Aufgabe, den Ortsteil Prora
von Binz aus touristisch zu erschlieRen. Die bisherige Verkehrsfihrung
kann in groRen Teilen beibehalten werden. Fir den Fall einer Umges-
taltung der 6stlichen Hauptstralle zur FuRgangerzone muss eine neue
Wendemdglichkeit geschaffen werden, z.B. Uber die Schwedenstrale,
H.-Heine-Stralke, Haus des Gastes.

Der Vorschlag zur LinienfUhrung fur Baderbahn und Jagdschlossexpress lasst
sich in erster Linien davon leiten, diese innerdrtlichen Verkehrsdienstleister auf
den Transfer der Binzer Gaste zu orientieren. Das war bisher auch der Fall, je-
doch zeigt die heutige Linienfuhrung, dass der ,Rundfahrtcharakter im Vorder-
grund steht.

Nach dem Vorschlag fur die Unterstutzung des Verkehrskonzeptes geht es
nunmehr darum, den Géasten den Transfer ohne Pkw zwischen ihren Beherber-
gungseinrichtungen (Hotels) einerseits und dem Ortszentrum, dem Jagdschloss
sowie der nordlichen Strand- und DUlnenregion andererseits zu erméglichen,
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wobei der Rundkurscharakter des Jagdschlossexpresses mit einer Ortsbilder-
klarung erhalten bleiben sollte. Gleichfalls soll das Angebot fur P+R von den
Parkplatzen am Nordstrand, Hauptbahnhof und Kleinbahnhof zu den touristi-
schen Attraktionen bestehen bleiben bzw. noch ausgebaut werden.
Mit der soeben gefiihrten Argumentation soll anklingen, dass die Einbeziehung
der Baderbahn und des Jagdschlossexpresses in das Verkehrskonzept mogli-
cherweise nicht voll mit dem Betreiberkonzept der privaten Verkehrsdienst-
leister konform geht. Gegebenenfalls besteht Klarungs- und Abstimmungsbe-
darf, insbesondere zum geplanten neuen Fahrzeugeinsatz und eigenen Rou-
tenvorstellungen.
Aus Sicht einer neuen Verkehrskonzeption fur Binz mit der wesentlichen Orien-
tierung auf Verkehrsberuhigung und innerértlichen Verkehrsreduzierung wird
als Basis-Version flir die Linienfihrung der Baderbahn, des Jagdschlossex-
presses und des Proraexpresses Folgendes vorgeschiagen.
Die Bahnen haben teilweise gleiche Linienfihrungen in beiden Fahrtrichtungen
a. im nérdlichen Teil zwischen Strandparkplatz und Straflenknoten Dunen-
stralRe/Dollahner Stralle
b. zwischen SchillerstraRe/Hauptstrale und Kiinderberg/Bahnhofstral3e.
Am Kleinbahnhof wendet die Baderbahn und der Jagdschlossexpress fahrt
weiter zum Jagdschloss Granitz. Der Proraexpress wendet Uber Schwe-
denstralle, H.-Heine-Stralle.
Aufgrund der Steigungsverhéltnisse am ndérdlichen Kiunderberg i. Ri. Studen
mussen die Bahnen im Winterhalbjahr einen anderen Kurs fahren. Folgende
Verkehrsfihrungen sind maéglich:
— BB: ab Schillerstrafte, Margaretenstralle, Jasmunder Str. bis Kleinbahn-
hof und Gber den Klinderberg zurick.
— JE: ab Dollahner Str. / Goethestr., Jasmunder Str., Bahnhofstr., weiter
zum Jagdschloss
— PE: nicht betroffen, wendet Gber 0.g. Moglichkeiten
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Im Bereich zwischen StraRenknoten Dinenstrale/Dollahner Strale und Schil-
lerstrafle/Hauptstrale bieten sich mehrere Varianten fir die Linienfuhrung so-
wohl gesondert als auch Uberdeckt an. Den Bedienungsraum und eine Auswahl
moglicher sinnvoller Varianten von Linienfihrungen in diesem Raum zeigen die
Abb. 5.7. und 5.8.
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Bei der Variantenauswah! spielen verschiene Bedienungsaspekte eine Rolle.

So solite in jedem Falle der Platz am Hauptbahnhof und spéter nach Abschiuss
der Ausbauarbeiten an der L 29 der Kreisverkehr Jasmunder Stra3e/Dollahner
Strafte mit dem dort anzulegenden Aus-/Einsteig der Fahrgéaste von Reisebus-
sen angefahren werden.

Des Weiteren soll der sudliche Teil der Diinenstrafie zur Einfahrt in die Schiller-
strafie befahren werden. Die Blumenkilbel in der Dunenstralle sollten entfernt
werden.

Schliellich wird das Befahren des StraBenzuges Proraer Strafle/Lottumstralie
in beiden Richtungen fir zweckmagig erachtet. Die Lottumstrafie soll von der
Einbahnstrale in eine Strale fur beide Fahrtrichtungen umgewidmet werden.
Die MarienstraBe und der ostliche Teil der Margaretenstral3e kénnen wie bisher
EinbahnstralRen bleiben.

Mit diesen zuvor genannten Aspekten ergibt sich die Variante 1 einer Linienfuh-
rung, wie sie die Abb. 5.9 zeigt.

Teil 2 - Konzeption M Seite 107



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - StraBe 16-18 * Tel: 0381/4567990 * Fax: 0381/4567844

Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

2ulg Lo wl
3d ‘37 ‘89 Bunnsiyeyey, | elEEn
YolIGRISTOLILN (GRS FroLoey (1920) 4 OPBLaSY (18S0) “RL i | JUBlaEUISIUAA W}
Ussen) | Y002 €070 Yoidat 'g1-0} Ng-BINquaXnT-eso ) \
VORS00 | T S908) 610k LM< uus_oﬁ mew_“ il Bunyol JBUIS Ul BURILNISIUEHBA (€
uezAsy | ypozed'vo Jejleqrasg uosieg uapsiiamis Jep
‘usllez “wnyeg - ssaldxaelold Ul IySpRAUSB39 Ll BUNILNISIYSMHISA {1
/ ANdY ® $S0I0XGSSOUOSPOR BIUBLEA  nowmww
/ ssaudxessolyospher ® 580.d%a8S0jyoSPBEr BUNIYAISIUDNISN, s
/ uyedispegd ® ssaudXaRIOld SJUBLEA
usiisslieH ssa1dxarlold BunIynSIuDIoA
uyBquIs|y ayosualbny e uyeqiepeg SjueUEA [,
A — uueqiapeg BunIUBSIYd IS m—
IaIs|spsusIpsIyaMISA 2jeAld ‘BUDIUBYC AN Buniygsiyssisn
ANJO :8pusba

neqnap sjuejdag - | g
(Bapssny/-w3) /
ajje1sayeYsSNqasioy

; i’

“usliew 49:.53@.!_ _ ‘1S 49803 —> @

[ s ——
@)onigess! B

Variante 1 Verkehrsfithrungnauswahl fir Linienfiihrung BB,

JE, (PE wie Bestand) im OT Binz

Abb 5.9:

108

Seite

Teil 2 - Konzeption



Inros Lackner AG * 18055 Rostock * Rosa — Luxemburg - Strale 16-18 * Tel: 0381/4567990 * Fax; 0381/4567844
Verkehrskonzeption Gemeinde Ostseebad Binz

Eine zweite Variante fur die Linienfihrung im genannten Raum wird unter dem
Aspekt vorgeschlagen, dass es Bedenken hinsichtlich der Belastung des Stra-
Renzuges LottumstraBe/Proraer Strale beim Zweirichtungsverkehr der Bahnen
an stark frequentierten An- und Abreisetagen sowie in Zeiten der Ver- und Ent-
sorgung der Hotels geben kénnte.

Die Variante 2 lasst sich in Abb. 5.10 erkennen. Bei dieser wird die siidwértsge-
richtete Fahrt der Baderbahn komplett in die Dinenstraie gelegt. Mit dieser Va-
riante kénnte sich der Umlauf der Baderbahn geringfligig beschieunigen lassen,
flr die Gaste in den Beherbergungseinrichtungen der Proraer Strale und der
LottumstralRe verliert sie jedoch an Attraktivitat. Der Verkehrsfilhrung des Pro-
raexpresses entspricht der Variante 1.

Es wird vorgeschlagen, zu Saisonbeginn mit der Variante 1 fur eine neue Li-
nienfuhrung der Baderbahn und des Jagdexpresses zu starten. Sollten sich Wi-
dererwarten zur Auffassung der Gutachter Stauerscheinungen zeigen, die ent-
weder durch die Baderbahn verursacht werden oder aus dem An-/Abreise- und
Lieferverkehr die Fahrt der Baderbahn stark behindern, dann muss auf die Va-
riante 2 fur die LinienfUhrung der Baderbahn Ubergegangen werden.
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Unabhéngig von der zur Auswahl gelangenden Variante 1 oder 2 sollen folgen-
de Haltestellen vorrangig bedient werden:

Im Zentrum: ® Schillerstralle, sudwarts

H.-Heine-Stralle, nordwérts

Vorplatz Hauptbahnhof und Parkplatz
Reisebushaltestelle Jasmunder Str./Dollahner Str.
nérdlich: @ Dunenviertel/Proraer Stralle

@

® Strandparkplatz
sudlich: ® Kleinbahnhof
Weitere Bedarfshaltestellen sollen in der N&he groRer Hotels liegen.

Mit der vorgeschlagenen Anpassung der LinienfUhrungen fur Baderbahn und
Jagdschlossexpress lassen sich einmal Umlaufbeschleunigungen erzielen, die
man daflr nutzen kann, die Linienverléngerung bis zum Strandparkplatz bei der
Grundschule ohne zuséatzliche Aufwand vorzunehmen.

Im Bereich der Hotels in der ersten und zweiten Reihe kénnen gegenlaufige
Routen angeboten werden.

Die Haltestellen im Zentrum erhalten héhere Abfahrtsfrequenzen, also dichtere
Abfahrtsfolgen von ca. 15 min.

Insgesamt erhéht sich die Attraktivitat beider Bahnen fur die innerértliche Per-
sonenbefbrderung, womit dieses Beférderungssystem das Ziel der neuen Ver-
kehrskonzeption fur Binz deutlich unterstutzt.

(]
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3. Das Radwegenetz besteht bislang nur aus einzelnen nicht miteinander ver-
bundenen Radwegen. Eine innerdrtliche Vernetzung der Radwege mit An-
schluss an die Uberértlichen Radwanderwege muss hergestellt werden, um
damit auch die potentiellen Radler unter den Pkw-Fahrern zum Umsteigen auf
das Fahrrad, zumindest fur die Dauer ihres Aufenthaltes in Binz, zu animieren.
Als innerdrtliche Radwegachse soll sich die Verbindung vom Klinderberg mit
dem bereits ausgebauten Radweg Uber H.-Heine-Strale - Schillerstrae - Du-
nenstralle bis zum vorhandenen Radweg Dollahner Strae anbieten (s. Abb.
5.11).

Auf dieser Achse kénnen infolge fehlender Breiten die H.-Heine-StralRe und die
SchillerstraBe nur mit Angebotsstreifen auf der Fahrbahn versehen werden.
Das wird im Rahmen des Verkehrskonzeptes nicht als Nachteil betrachtet. Der
Vielerorts erprobte und genutzte Angebotssteifen fir Radfahrer hat sich be-
wahrt und Ubt zugleich eine auf die Kfz-Fahrer dampfende Wirkung zu langsa-
merer und vorsichtigerer Fahrweise aus. Gerade diese Wirkung ist im Ortszent-

rum von Binz erw{inscht.
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In der DinenstraBe existiert bereits im stdlichen Abschnitt ein ausgebauter Radweg,

der seine Fortsetzung in nérdlicher Richtung bis zur Dollahner Strale finden wird und
muss.

Von diesem innerértlichen Radweg lassen sich fur die Radfahrer alle innerdrtli-
chen Straen und die Zugénge zur Strandpromenade erschlieRen. Um in den
FuBgéngerzonen das Radfahrerverbot einhalten und durchsetzen zu kénnen,
sind Fahrradabstellanlagen erforderlich. Die Standortvorschiage mit je etwa 20
Stellplétzen zeigt die Abb. 5.11.

Eine zweite, mehr periphere Radwegeverbindung bildet der ausgebaute Rad-
weg am Ufer des Schmachter Sees. In Richtung Westen gibt es bereits den
Anschluss bei Serams. Nach Norden fehlt noch der Ausbau langs der L 29 vom
Stadion bis zur PoststraBe. Dieser Abschnitt muss auf Veranlassung des zu-
standigen Baulasttragers - SBA Stralsund - umgehend geplant und ausgefiihrt
werden.

Der innerértliche und der periphere Radweg in Binz solien durch eine ausge-
wiesene Querverbindung den Radfahrern einen sicheren Wechsel erméglichen.
Dafur wird ein ausgebauter und ausgeschilderten Radweg im Zuge der Son-
nenstralle und der PestalozzistraBe bis zum Schmachter Seeufer vorgeschla-
gen. Mit einer solchen Querverbindung erhalten die Binzer Radwege einen
Netzcharakter, wodurch sich die Attraktivitét des Fahrradfahrens im Binz erhoht.

Die AusbaumaRnahmen fir die Radwege im OT Binz listet die Tabelle 6.1 auf.

4. Die Gehwege spielen fur die Akzeptanz der FuRgangerzone, der verkehrsbe-
ruhigten Zone und der Zentrumsparkierungseinrichtungen eine groe Rolle. Gut
ausgebaute Gehwege unterstiitzen die Mobilitét ohne Pkw ganz wesentlich. Die
Analyse der Gehwege zeigte deutliche Ménge! auf, die durch Ausbau, am bes-
ten im Zusammenhang mit dem Ubrigen StraRenausbau, zu beheben sind. In
Abb. 5.11 werden Bestand und Ausbauvorschlége fir die Gehwege gezeigt. Ei-
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5.4

5.4.1

ne Auflistung der MaRnahmen fir den Ausbau der Gehwege liefert die Tabelle
6.1.

Verbundangebote

Die &ffentlichen Verkehrsdienstleister sind bereits dazu Ubergegangen fur den
Ausflugsverkehr Verbundangebote ohne Nutzung des eigenen Pkw zu unter-
breiten. Der RPNV bietet Ausflugsfahrten zur Fahrradmitnahme an und die
Reederei Ostsee Tour offeriert eine Kombinationsfahrt Binz - Géhren mit dem
Schiff und Géhren - Binz mit dem ,Rasenden Roland“ bzw. umgekehrt.

Diese Kombinationen gehen in ihrer verkehrlichen Wirkung zwar Gber das Ost-
seebad Binz hinaus, haben aber dennoch Effekte, die sich in einer - wenn auch
noch geringen - Verkehrsverlagerung vom Pkw auf die éffentlichen Verkehrs-
dienstler bzw. den Radverkehr &uflern. Deshalb soliten weitere Mdglichkeiten
fur Verbundangebote zwischen Bus - Schiff - Kleinbahn entwickelt werden.

Denkbar sind Kombinationen Schiff - Bus zwischen Binz und Sassnitz oder
Schiff - Bahn zwischen Binz und Lauterbach. Hierzu waren gesonderte Unter-
suchungen zu flhren, die den Rahmen eines Verkehrskonzeptes fir Binz
sprengen.

Leitsysteme

Wegweisende Beschilderung

Fuar die wegweisende Beschilderung sind nur einige wenige Erganzungen bzw. Ver-

anderungen erforderlich. Das betrifft innerorts:

Wegweisung mit wichtigen értlichen Zielen:

Rathaus
Seebrlicke
Hauptbahnhof
Kleinbahnhof
Haus des Gastes
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Nicht im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde liegt der Vorschlag zur Anderung des
Vorwegweisers auf der B 196 in Richtung Norden vor dem Knoten mit der L 29. Das
Schild sollte gedndert werden (s. Abschn. 3.3, Abb. 3.7, S. 33).

Durch die Aufnahme von Sassnitz / Fahrhafen kann eine Verringerung des Durch-

gangsverkehrs auf der OD von Binz im Zuge der L 29 erwartet werden.

5.4.2 Hotelleitsystem

Die Zielgruppe fur das Hotelleitsystem sind die Ubernachtungsgaste, die tberwie-
gend mit dem eigenen Pkw und hauptséachlich, d. h. zu ca. 80 %, Gber den nérdli-
chen Ortseingang von Binz anreisen. Die anreisenden Hotelgaste sollen auf dem
kirzesten Weg zu ihrem Hotel gefuhrt werden.

Das bestehende Hotelleitsystem ist vom Prinzip her sinnvoll mit einer Ausnahme. Die
Linie blau soll, von Norden kommend, nicht mehr Gber die Proraer Chaussee und
Wyilichstrale, sondern Uber Poststrale, Dollahner StraRe, DunenstraRe, Proraer
Strae und LottumstraBe bis zur Schillerstrafe fithren. Dadurch kénnen die Jasmun-
der StraRe und die WylichstraRe wesentlich vom Anreiseverkehr entlastet werden.
Das Hotelleitsystem selbst muss mit seiner Ausschilderung deutlich lesbarer gestaltet
werden und soll weiterhin modular aufgebaut bleiben, um eventuell spatere Ande-
rungen oder Ergénzungen problemlos vornehmen zu kénnen.

Aus Abb. 5.12 last sich das Schema des Hotelleitsystems erkennen.
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5.4.3 Parkleitsystem (PLS)

Das Parkleitsystem richtet sich Uberwiegend an die Tagesgaste als Zielgruppe. Es
soll helfen, den Parksuchverkehr zu vermeiden und den Parkplatzsucher zielgerichtet
zu noch freien Parkplatzen fuhren. Das bedingt die Anzeige von momentan freien
Parkplétzen. Um das zu gewahrleisten, muss der Belegungsgrad von den in das
Parkleitsystem einbezogenen Parkierungsanlagen per Funkibertragung an die aus-
gewahlten Standorte mit dynamischer Anzeige gesendet werden. Ein derartiges
Parkleitsystem exisitert zurzeit noch nicht im Ostseebad Binz. Die beispielhafte Aus-
bildung fur ein dynamisches PLS zeigt die Abb. 5.13.

Der Aufbau des PLS wird in zwei Stufen vorgeschlagen.
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I3 Parkieitsystem ety

parkfreie Zone

.........
T & bis [

& Parkieitsystem

Folgen Sie dem

‘ E Parkleitsystem l'

2 ==

I3 Parkieitsystem

E Parkleitsystem

Abb. 5.13: Beispielhafte Ausschilderung fiir ein dynamisches Parkleitsystem
im OT Binz
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Stufe 1:

Stufe 2:

Leitung des Parksuchverkehrs mit statischer Beschilderung zu allen &f-
fentlichen Parkplatzen. An den Ortseingangen wird mit je einer Tafel das
PLS angekindigt, verbunden mit dem Hinweis auf die parkierungsfreie
Zone im Zentrum. Da die parkierungsfreie Zone nur fur die Dauer der
Saison gilt, steht diese Information auf einer Klapptafel, die auRerhalb
der Saison geschlossen bleibt. Des Weiteren zeigt eine Ubersichtstafel
alle in das PLS einbezogenen Parkplatze mit einer sinnfalligen Bezeich-
nung.

Im weiteren Streckenverlauf weist dann die Zielwegweisung mit entspre-
chender Beschilderung auf die jeweils konkreten Parkplétze hin. For die-
se Beschilderung kommt ein modulares System eines Tabellenwegwei-
sers zum Einsatz, das eine flexible Anpassung an Veranderungen er-
moglicht. Stellplatze fir Reisebusse und Caravan/Wohnmobile werden
mitgefuhrt.

Kompletter Ausbau des PLS mit einem dynamischen Leitsystem. Suk-
zessive werden die in der Parkraumkonzeption benannten Parkhauser
und weitere Saisonparkplétze in ein System mit dynamischer Erfassung
der Parkplatzbelegung und Funkdatentbertragung zu den dynamischen
Ausschilderungen einbezogen. Damit l&sst sich eine zeitnahe Information
an die Parksucher vermitteln, die theoretisch jeden Parksuchverkehr
Uberflissig macht. Derartige Systeme finden dann besonders hohe Ak-
zeptanz, wenn die Pkw-Fahrer mit hoher Sicherheit wissen, dass es im
Zentrum keine anderen als die in der dynamischen Anzeige ausgewiese-
nen freien Parkierungsméglichkeiten gibt.

Mit der Stufe 2 des PLS kann ein sehr wesentlicher Beitrag zur Ver-
kehrsberuhigung im OT Binz geleistet werden.

Die Schilderstandorte fur die Parkplatze P1 bis P10 im OT Binz zeigt die
Abbildung 5.14.
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6.0 MaBnahmekatalog

Die Verkehrskonzeption vermittelt auf der Grundlage ganzheitlicher Betrachtungs-
weise Mittel und Methoden zur Verkehrsberuhigung und Reduzierung des motorisier-
ten Individualverkehrs im innerértlichen Bereich des Ostseebades Binz.
Umgesetzt wird das Verkehrskonzept durch einzelne MaRinahmen, die zu einem gro-
en Teil sachlich und vor allem zeitlich aufeinander abgestimmt sein massen.
Diese Mafinahmen sollen in ihrer zeitlichen Einordnung, d. h., als kurz-, mittel- und
langfristig und mit dem zu ihrer Realisierung erforderlichen abgeschatzten Kosten-
aufwand nachfolgend aufgelistet werden.
An dieser Stelle muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass die konzeptionellen
Malnahmen zu ihrer Umsetzung einem Prozedere unterliegen, das je nach Art und
Umfang ganz oder teilweise

* einen Planentwurf,

* eine behdrdliche Genehmigung,

» eine Ausfihrungsplanung,

* eine Ausschreibung zur Bauausfuhrung und

= die Ausfuhrung selbst
verlangen.

Nach der Bestatigung der Verkehrskonzeption in der Gemeinde Ostseebad Binz
muss zu den EinzelmaRnahmen der jeweils notwendige o. g. Bearbeitungsumfang
festgelegt werden.

Bei der Einteilung der MaRnahmen in kurz-, mittel- und langfristige Realisierungszeit-
raume wurde das eventuell notwendige Prozedere mit beriicksichtigt soweit es sich
derzeit einschatzen lasst.
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Im Hinblick auf réumliche und sachliche Zusammengehérigkeit wurden die einzelnen

MaRnahmen zu sechs Komplexen zusammengefasst:

Komplex 1

Komplex 2

Komplex 3

Komplex 4

Komplex 5§

Komplex 6

Bildung von Verkehrszonen

Zone 1: FuBgéngerzone

Zone 2: Verkehrsberuhigte Zone

Zone 3: 30-km-Zone

Zone 4: Zone mit Geschwindigkeitsbeschrankungen

Parkierungsanlagen
Innerdrtliche Mobilitédt ohne Pkw
StraBenausbau

Beschilderung

- Wegweisende Beschilderung

- Hotelleitsystem

Parkleitsystem
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